NAMET NA ZRiZENi CYKLOSTEZKY NA OBNOVENE TRASE BYVALE UZKOKOLEJNE
CUKROVARSKE ZELEZNICE

Tento materidl ma za cil podat prehled vychozich informaci pro diskusi nad tématem, pfipadné
poslouzit pro zpracovani prvniho stupné vyhleddvaci studie.

Soucasna situace

Soucasny stav cyklodopravy ve mésté Vyskové a okolnich obcich je mozné popsat tak, Ze méstska sit
cyklodopravy ma potencial dalSiho rozvoje ve svém obvodu, ktery spociva v dopracovani spojitosti a
Uplnosti sité. Okolni obce, navazané na spadovy Vyskov, jsou aZ na vyjimky odfiznuty od napojeni pro
cyklodopravu, prestoZe o to stoji v zajmu vlastniho rozvoje. Platny Generel dopravy mésta Vyskova
fesi také tuto problematiku, pfiéemz nejméné zietelné je napojeni obci ve sméru na jih (Bohdalice).
Predlozeny namét navrhuje pro toto napojeni vyuzit trasy byvalé polni drahy, uréené pro dopravu
cukrovky.

Iniciativa vyuZiti obnovené trasy Zeleznice

Tuto iniciativu si vzal za svou spolek ProCyklo Vyskov, jehoz hlavni ¢innost je zaméfena na pécio
cykloturistické trasy na Vyskovsku. V rdmci pfipominkového tizeni Generelu jsme podali ve smyslu
této iniciativy navrh, ktery byl zpracovatelem Generelu doporucen jako podklad pro predmétnou
vyhleddvaci studii.

Historické pozadi cukrovarské uzkokolejky

Vr. 1868 byl zaloZen vyskovsky cukrovar, ktery pro potiebu svazeni cukrovky z okolnich obci zfidil
uzkokolejnou Zeleznici, zkolaudovanou v r. 1906. Draha vychazela z jeho aredlu, kde se dnes nachazi
nakupni centrum, a postupné byla prodlouzena aZz do Kozlan. Na trase méla nékolik vaznich stanic
pro odbér cukrovky, pfipadné jako zakladny pro udrzbu trati. Cinnost polni drahy byla ukonéena v r.
1961 a doprava cukrovky byla dale zajistovana nakladnimi automobily. Po roce 1990 v disledku zmén
na trhu s cukrem se postupné vyroba v cukrovaru omezovala a v r. 1994 byla zcela ukonéena.

Lokomotiva Amalie




Dulivody pro vyuziti trasy polni drahy

Obce jizné od Vyskova jsou rozlozeny kolem vodotece Rosténického a Hlubocanského potoka s velmi
malymi spady a nizkym prevysenim, v efektivni dojizdkové vzdalenosti cca do 10 km, tedy vhodné pro
cyklodopravu do zaméstndni, za nakupy, do $kol apod. Soucasné napojeni ve sméru na Bohdalice po
silnicich 11/431 (smér Bucovice), pfipadné 111/4312 (smér Hlubocany a Kuéerov) jsou z tohoto hlediska
nevhodné, protozZe vedou pres vyskové kdty okolo 350 m n.m., tedy se znacnym prevysenim vUci
udolni poloze mésta Vyskova (250 m n.m.).

Naproti tomu trasa polni drahy byla projektovana pro Zeleznici s nizkymi spddy a s cilem obsluhy
vSech obci v dané lokalité, coZ je shodné s potfebami cyklodopravy. Pfevazna vétsina dotéenych
pozemkd mimo Vyskov je podle predbéznych zjisténi stale ve vlastnictvi obci. Z uvazované délky
cyklostezky 11 km (bez odbocek pro pfipojeni jednotlivych obci) se nachazi 1,4 km v k.u. Vyskov, 3,8
km v k.d. Hlubocany, 3,5 km v k.U. Ku€erov a 2,3 km v k.u. Kozlany, kde je jiz cca 1,2 km realizovano.

VySkové poméry

Vyskovy profil silniCni trasy a uzkokolejné trati Kozlany - \iySkov
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Vedeni uzkokolejné polni drahy

Vedeni polni trati zachycuji historické mapy, napf. vojenska mapa z roku 1952 s originalnim méritkem
1:100 000 (zdroj: archivni mapy CUZK , dostupnd na odkazech:

https://archivhimapy.cuzk.cz/topos52/100k/M 33 106 index.html
https://archivhimapy.cuzk.cz/topos52/100k/M 33 107 index.html




Snimek z mapy gen. $tdbu CSLA v systému S-1952
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Vedeni trasy v dneSnim terénu

V dusledku vystavby délnice a také nakupniho centra ve Vyskové neni priibéh trasy byvalé polni
Zeleznice na katastralnim Uzemi Vyskova zcela zfetelny. Nejjednodussi moZnosti napojeni na
méstskou sit cyklotras je vyuziti stavajiciho mostu D1-268 pres délnici na km 227,7, spojujiciho
ucelovou komunikaci od hraze rybnika Kacenec Il a obsluznou komunikaci okolo délnice. Ta by pak
privadéla cykloprovoz k zamyslené cyklostezce v trase polni drahy. Nevyhodou je jednak pfidavné
prevyseni dalni¢niho mostu, které snizuje atraktivitu tohoto napojeni, a ddle mozZnost naruseni
cykloprovozu po obsluzné komunikaci pfi opravach, rekonstrukci a jinych stavebnich pracech na
dalnici. Obsluzna silnice neni v majetku mésta Vyskova.



PF¥ipojeni v trase byvalé polni drahy

Komfortnéjsi moznosti napojeni cyklostezky na stavajici méstskou sit je u soutoku Luleéského a
Rosténického potoka u rybnika Kaéenec |, kolem jeho? severniho bfehu Uzemni plén Vyskova
vyclenuje prostor pro rekreacni cyklostezku. Tato moznost byla testovdna v terénu v r. 2016 pfi
zkusebnim projeti predpokladané trasy polni drahy a je zaznamendna ve vyménném souboru

formatu gpx, ktery je mozné importovat do rGznych druhl map. Kfizeni s télesem dalnice je mozné
provést pod dalni¢nim mostem D1-267 (km 226,4), jehoz profil je dostatecné vysoky.

Profil dalnicniho mostu D1-267
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K vytvoreni pojezdové lavky se jako v podobnych pfipadech mohou pouZit pochlizné ocelové rosty
(pororosty).

Priklad pororostu na cyklostezce Ohre (pod hrazi vodni nddrZe Kadari)




Import projeté trasy do mapy Seznamu
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Skutecna poloha originalni trasy polni drahy v dnesnim terénu je patrna na primétu historické mapy
tku 1:50 000 je dostupna na strankach CUZK

v v/

a soudobé mapy. Historicka podkladova mapa v méfi

https://archivnimapy.cuzk.cz/uazk/topos52/topos52 data/050k/M 33 106 B index.html

Vedeni trasy polni drahy je zvyraznéno cervené. Origindlni trasa Uzkokolejky v oblasti dnesniho
rybnika Kacence leZi podél jeho severniho biehu. Téleso dalnice D1 pak kfizi podél vodotece
Hlubocanského potoka v jeho tehdejsi poloze.



Prumét historické a aktudini mapy
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Poznamka k ocekavanym nakladim

Jediny dosavadni (neoficialni) odhad nakladl na zfizeni této cyklostezky pochazi od zpracovatele
Generelu dopravy mésta Vyskova a ¢ini 40 min K¢ bez vykupu pozemk. Podle pravidel Statniho
fondu dopravni infrastruktury o poskytovani pfispévku na vystavbu cyklostezky na opusténém
draznim télese Ize poskytnout pfispévek aZz do vyse 90% celkovych uznatelnych naklad(i stavebni ¢asti
akce.

Ve VyZkové dne 1.3.2019 G

Aktualizace 18.4. 2019 %.

Sdruzeni ProCyklo z.s.



