SOUHRN POZNATKU K VYZNAMU A MOZNOSTI PROSTUPU CYKLOSTEZKY CUKROVARSKA
DRAHA POD DALNIENiIM MOSTEM D1-267

Tento material ma za cil podat souhrn poznatkd, vyplyvajicich z feSeni podobnych projektd,
stanovisek spravce dané nemovitosti iz platnych norem.

Dlvody pro vyuziti prostupu

Vzhledem k tomu, Ze se nepodafilo najit v rozhodné dobé takové rfeseni prostupu — lavky pro cyklisty
pod mostem D1-267, které by bylo pro pro RSD akceptovatelné, byla pro trasovani cyklostezky
navriena nahradni varianta s pfekonanim dalnice nadjezdem prfes most D1-268. Cést trasy
cyklostezky tedy vede po stavajicim télese obsluzné komunikace, kterd musi byt vdaném useku
opatfena silniénim znaéenim tak, aby vyhovovala RSD i podminkdm pro udéleni dotace SFDI.

Zasadni prvni nevyhodou daného feseni je, Ze vklada do trasy cyklostezky pridavné prevyseni, které
vyznamné zhorsuje atraktivitu cyklostezky pro bézné uzivatele, kterym je predevsim uréena. Profil
trasy mezi napojenim na most D1-268 u hraze Kacenec Il po obsluzné komunikaci k bodu napojeni na
budovanou cyklostezku u mostu D1-267 je na nasledujicim obrazku:
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Distance
délka celého Useku: 1,9 km
min. n.m. vyska: 256 m
max. n.m. vyska: 283 m
délka useku max. stoupani: 450 m
kde je
- prevySeni max.-min.: 27 m
- primérny sklon: 6%

Na tomto Useku tak musi byt pfekondn vic nez desetindsobny vyskovy rozdil, nez je nezbytné nutné.




Technické podminky TP179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty ohledné podélného sklonu
cyklistickych komunikaci uvadi, Ze obecné je vhodné preferovat pozvolné plynulé stoupani ¢i klesani
ve vétsi délce oproti lokdlné krat$imu vétsimu prevyseni a dale se odkazuje na normu CSN 736110
Projektovani mistnich komunikaci. Ta hodnoti komunikace pro spole¢né vedeni provozu chodct a
cyklistl se sklonem > 3 % jako vSeobecné nevhodné. Na cyklistickych komunikacich nema podélny
sklon prestoupit v rovinatém nebo mirné zvinéném tzemi 3 %, v pahorkovitém Gzemi6 % a v
horském uzemi 8 %. Pri vyssich sklonech nez 3 % se maji jejich délky omezit podle tabulky:

Sklon % Nejvétsi délka stoupani vm
12 8
10 20
6 65
5 120
4 250
=3 neomezena

Z tabulky je zfejmé, Ze pro sklon 6%, ktery se na této varianté trasy vyskytuje, je doporucend
nejvétsi délka tohoto stoupani 65 m, zatimco jeho skute¢na délka je témér sedmindsobna.

Dalsim zdsadnim nedostatkem tohoto feseni je, Ze nekonvenuje se zamérem Mésta Vyskova
efektivni kratkou spojkou propojit zamyslenou cyklostezku se stavajici paterni cyklostezkou
Brnénska do ucelené sité cyklodopravy v intravildnu mésta.

D1-268

CUKROVARSKA
DRAHA




Poznatky z obdobnych projekta

Cyklostezka Blu¢ina — Ménin: jednano 4.11.2020 na OU Ménin s byvalym starostou Mé&nina O.
Odrazkou s dil¢i ucasti starosty Mgr. D. Golda. Ménin byl nositelem projektu a Zadatelem o dotaci ze
SFDI v podilu 75%. Tento projekt byl soucasti SirSiho zdméru s cilem cyklistického propojeni Blucina —
Slapanice, ze kterého byly nakonec stavebné realizovany pouze dva stavebni objekty na Gseku
Blu¢ina — Ménin v celkové délce cca 4,2 km. Cyklostezka dale zapadnim smérem od Bluciny navazuje
v ramci jiného projektu na cyklostezku Brno — Viden (cyklotrasa €. 5). K¥izeni s ddInici D2 pod mostem
D2-016 pres Litavu (Cézavu) bylo neuralgickym bodem celého projektu a uskutecnilo se nékolik
jednani's RSD. Cyklostezku projektovala firma A.KTI s.r.o0. a pfi jedndni se angaZoval jako konzultant
Ing. Libor Sramek, jednatel sdruzeni Cyklostezka Brno — Videri. Realizace cyklostezky 2005/2006.

Situaci v okoli mostu zachycuiji pfiloZzené fotografie:




Podjezdna vyska i dostatecna sitka nabrezi zdanlivé poskytuji dostatek prostoru pro zfizeni kvalitniho
podjezdu cyklostezky. Ve skute¢nosti znaéné proménliva hladina Litavy/Cézavy neumoznuje takové
opatreni a dle svédectvi mistnich zdrojd se nékdy rozléva ficka az ke koruné hrazi. To bylo zfejmé
také pric¢inou koneéného vysledku jedndni s RSD: vyuZiti prichoziho prostoru mostu je mozné, ale
nebudou zde povoleny Zadné Upravy. Cyklostezka pod mostem tedy vibec neexistuje. Jeden stavebni
objekt konci u mostu na bluc¢inské strané a druhy zacind za mostem na méninské strané. Projekt
vibec prostor pod mostem nefesil a proto i kamenné dlazdéni na nabrezi zistalo plvodni.

Obcasna obtiZzna sjizdnost, resp.aZz nesjizdnost Useku pod mostem vyvolava dalsi problém, spocivajici
ve sporné odpovédnosti spravce, kterymi jsou u cyklostezek obce, dbat na udrzbu tohoto Useku,
pfipadné v nezbytném pfipadé rozhodnout o umisténi prislusné znacky s vyznacenim objizdky.

Cyklostezka Slavkov — Hodéjice: jednano 2.11.2020 na Mé&U s vedoucim odboru spravy majetku,
investic a rozvoje Ing. P. Lokajem. Mésto Slavkov fesilo spole¢né s obci Hodéjice cyklistické propojeni
s cilem zamezit nebezpeénému provozu cyklist( na silnici /50 mezi Slavkovem a Hodé&jicemi. Stavba
byla dotovana z prostifedkd IROP ve vysi 85%. Plivodni zamér vést téleso cyklostezky podél silnice E50
byl opustén kvuli velkému poctu vlastnikd dotéenych pozemki a bylo vyuZito brehového koridoru
Némdanského potoka ve vlastnictvi mésta a dale pasu pozemkd ve vlastnictvi Hodéjic pod byvalym
nahonem od arealu firmy FenStar s.r.o. k byvalému mlynu ve Slavkové. K premosténi potoka byl
vyuzit po statickém zajisténi objekt byvalého akvaduktu tohoto nahonu. Projektantem cyklostezky byl
Ing. Jebavy - firma ADOS Brno . Stezka v délce 2,6 km byla oteviena na podzim 2018.

Nasledujici fotografie dokumentuji stav prostupu pod mostem pred a po stavbé cyklostezky. PGvodni
stav pred zapocetim stavby cyklostezky:

Upravu prostupu pod mostem projektoval pdvodni autor projektu celého mostu (Ing. Maly,

Dopravoprojekt Brno). Jeho autorizace Gpravy mohla mit pro RSD vahu doporuéujiciho posouzeni.



NavrZzenda zména spocivala v Upravé opérného svahu potoka se snizenim plvodni bermy o cca 25 cm
s ponechanim vystupku ptvodni hmoty podél pilife v Sifce cca 20 cm. Tim doslo k rozsiteni bermy na
cca 155 cm, potom celkova volna Sitka véetné ponechaného vystupku je cca 175 cm. Snizenim drahy
podjezdu bylo zaroven dosaZzeno dostatecné podjezdné vysky cca 235 cm. Tyto parametry umoznuji
podle Technickych podminek TP 179 Navrhovani cyklistickych komunikaci obousmérny jednopruhovy
pas s moznosti vyhnuti cyklistd v dohledové vzdalenosti. To je dlivodem osazeni dopravnich znacek
C14a Cyklisto sesedni z kola a vjezd z obou stran je také opatfen soldrnim osvétlenim.

Stav po dokonceni Upravy pro cyklostezku:

Namitky a podminky spravce mostu D1-267

Namitky k pfipadnému feseni a z nich vyplyvajici podminky pro prljezdu pod mostem vychazeji
ze zapisu Ing. Koza¢ka — APOLO CZ z jednéni 15.10.2020 na RSD a dale z vyjadfeni v pfiloze emailu
Generalniho feditele RSD Ing. Méatla ze 4.11.2020:

ZaloZeni stavby a vliv na konstrukci mostu a jeho zaklady: Nesouhlasné stanovisko RSD vychazi

z obav o negativni vliv navrZzeného rfeseni na zatiZzeni podloZi mostu, které nebylo pfi ndvrhu mostu
uvaZovano, a dale na poméry proudéni v recisti.

MozZnosti FeSeni: Prizvat k feseni plvodniho autora mostu, resp. ziskat jeho kladné posouzeni.

V krajnim pripadé se zaméfit na minimalistické feSeni jen pro zajisténi pésiho prlichodu (s omezenim
provozu znackou C14a). Konzultovat se SFDI mozZnost resp. dopady preruseni cyklostezky.

Funkéni odvodnéni izolace vozovky mostu: Namitka RSD vychazi z doménky, e by bylo nutné
tvarové, resp. vyskové upravit trubky odvodnéni, zasahujici do prichoziho profilu pod mostem,
pricem? jakékoliv Upravy jsou s ohledem na zachovani funkénosti pro RSD nepfijatelné.

Moznost fesSeni: Proméreni vyskovych poméra ukazuje, Ze vyska Usti trubky nad bermou je 265 cm. |
po mozném zvyseni pojezdové/pochizi lavky o vysku dolniho schodu schodisté na vstupech do



prostoru pod mostem o 15 cm vyhovuje podjezdna vyska pozadavku Technickych podminek TP 179
(225 cm) i normy CSN 73 6201 (250 cm), citované ve ve zminéném Vyjadieni RSD. Kromé &isté
technického hlediska hraje roli taképorovnani potencialniho snizeni komfortu uZivatel( prostupu pod
mostem v dusledku hranic¢ni podjezdné vysky v porovnani s pfinosy, tedy bezpecnym
mimouroviiovym prekonanim bariéry s minimem namahy a spotieby ¢asu. Na realizovanych
cyklotrasach a cyklostezkach se vyskytuji feseni, ktera jasné ukazuji, co tito uZivatelé preferuji, viz
pfilozené obrazky.

Cyklostezka Ohfte (cyklotrasa I. tF. ¢. 6, Ostrov nad Ohf¥i)

Innska cyklostezka (Innradweg, Roppen, Tyrolsko)
obr. 1




Innska cyklostezka (Innradweg, Roppen, Tyrolsko)
obr. 2

Zachovani geodetickych bodii v opérné sténé mostu: Pozadavkem pracovnik( RSD je zaddnym
zplUsobem do jejich umisténi nezasahovat ani je nazakryvat.

Moznost fesSeni: Vytvoreni vystupku — podélného soklu na dolni hrané pilite podél terasy bermy
zajisti udrZeni provozu v bezpecné vzdalenosti od geodetickych bodu. Vzhledem k robustnimu
provedeni téchto bod( ze Zeleznych prutl, zapusténych do pilife s vyloZzenim cca 75 mm, vyskové v
rozsahu 33 — 48 cm nad stavajici bermou, je moZnost jejich mechanického poskozeni v konfrontaci se
subtilni konstrukci jizdnich kol i bez tohoto opatfeni prakticky nepravdépodobna.

ZtéZovani prace pti provadéni mostnich prohlidek:

Vzhledem k malé Sifce soucasné pochlzi terasy — bermy cca 50 - 55 cm spi$ m{ze Uprava prichoziho
prostoru napomahat zlepseni ptistupnosti pfi mostnich prohlidkach. Pokud tomu tak neni, pak je
treba konkretizovat ptic¢iny uvadéného ztizeni a fesit je vhodnym opatienim.

Mozny vandalizmus vyvolany usnadnénym pfistupem:

Na zakladé dosavadnich zkusenosti z obdobnych projekt( Ize ocekavat pouze mozné sprejerstvi,
které nijak nenarusuje funkce vlastniho mostu. Tyto projevy se v misté jiz vyskytuji podobné jako na
jinych mostech a jista odlehlost spi$ takové projevy podporuje.

Zavéry z prilohy Vyjadreni ke zfizeni cyklotrasy dle prilohy k emailu GR RSD 4.11.2020

Tyto Zavéry z posouzeni potencialnich prekdzek umisténi cyklostezky, sestavené pracovniky RSD, jsou
viceméné reseny v jiz predeslém textu, ktery reaguje na namitky, vznesené na jedndani Ing. Kozacka



15.10 na RSD. Nékteré z téchto namitek se viak jiz v téchto souhrnnych Zavérech nevyskytuji. Zde ve
struénosti probereme jejich prehled ve shodném Ciselném ¢lenéni podle uvedeného Vyjadieni:

1.

podjezdna vyska: podle naseho nédzoru je v souladu s pozadavky TP 179 i CSN 73 6201.
PFedstava RSD o pocitu nekomfortnosti tedy neni opodstatnénad, zvlasté pokud organizace
provozu pod mostem bude preferovat pési provoz.

ztéZovani prace pri provadéni mostnich prohlidek: snad lze resit vhodnymi opatfenimi ke
konkrétnim problémm, jako v obdobnych pfipadech jinde. Jinak by obecné vyuZiti prostoru
pod mosty nebylo ani mozné.

most je v zaruce po opraveé v r. 2016: je tfeba posoudit konkrétni zaru¢ni podminky a zpUsob,
jak nenarusit jejich platnost pfi potencialnich Gpravach prichoziho prostoru.

vlastnictvi pozemku pod mostem: bézné je feseno souhlasem vlastnika/spravce se stavbou
na cizim pozemku, ptipadné pfislusnou smlouvou.

problém kotveni lavky do zvodnélych zemin: je véci zvoleného feSeni a odborného posouzeni
problém kotveni lavky do mostnich opér: obdobné bodu 5.

citace odstavce z naSeho Namétu na zfizeni cyklostezky, ktery poukazuje na nevyhodnost
trasovani stezky po obsluzné komunikaci D1 z divodu moZného zablokovani pfi opravach D1.
0d toho se ve VyjadFeni RSD odvozuje stejna nevyhoda pti opravach mostu D1-267 jako
argument, Ze prostup pod mostem nepredstavuje pro cyklostezku v tomto smyslu zadnou
vyhodu. Nicméné toto nebere v Uvahu, Ze pfi vyuZiti prichodu pod mostem existuje pfi jeho
opravé nahradni varianta po obsluzné komunikaci, kdezto pti vyuZiti obsluzné cesty pfi jejim
zablokovani bez moznosti priichodu pod mostem Zadna nahradni varianta k dispozici neni.

Ve Vyskové dne 15.11.2020

Aktualizace dne 17.2.2021

Sdruzeni ProCyklo z.s.



