KLUB CESKYCH TURISTU
RADA ZNACENI

UCEBNIi TEXTY PRO ZNACKARE
DIL

N

ZNACENI CYKLOTRAS

2007
AKTUALIZACE 2018



1 CYKLISTIKA OBECNE

1.1 Cyklistika jako fenomén

Zvysujici se zivotni uUroven obyvatelstva a narlst volného c¢asu vedou i k volnocasovym
pohybovym aktivitam. Jednou z nich je i cyklistika ve vSech svych formach. | politika statu se
vice zabyva rozvojem cyklistiky. PFfi ministerstvu dopravy byl ustanoven narodni
cyklokoordindator a cyklokoordinatofi vznikaji postupné i na krajskych urovnich a ve méstech.
Byla vytvoiena Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR jako komplexniho materialu
rozvoje.

Z Narodni strategie vyplyvaji tyto priority:
- rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostfedku dopravni obsluhy uzemi
- rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu
- rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostredi a zdravi
- zajisténi koordinace s dalSimi resorty a subjekty

1.2  Druhy cyklistiky
Bicykl vznikl plivodné jako dopravni prostiedek, ale zahy se zacal pouZivat i pro turistiku a sport.

1.2.1 Cyklodoprava

Je to prevdainé jizda na kole do urcitého cile. Jedna se predevsim o kazdodenni dojizdéni do
zaméstnani, do Skoly, za ndkupy. Tito cyklisté vyuZivaji nejkratsi a nejschidnéjsi trasy s co
nejmensi Casovou a fyzickou ndrocnosti. Vyhledavaji kfizovatky s bezproblémovym
a bezpecnym prlijezdem.

1.2.2 CyKloturistika
Jizda na bicyklu provozovana prevainé na turistickych nebo horskych kolech, méné jiz na
silni¢nich kolech. Cilem je vylet do pfirody Casto spojeny s navstévou turisticky zajimavych mist.
VyuzZiva se jak komunikace se zpevnénym povrchem, tak i s prirodnim povrchem. Této skupiné
cyklistl nevadi mensi zajizdka. PoZadavkem je atraktivni prostfedi a co nejvyssi bezpecnost.
Skupina cykloturistl je velmi rozmanita vékoveé, cyklistickou zdatnosti a tim cestovni rychlosti a
dojezdovou vzdalenosti.
Cykloturisty je moZné rozdélit do dvou hlavnich skupin.
- Silnicni cykloturisté — uprednostiuji kvalitnéjsi komunikace, nejlépe asfaltové, pouzivaji
turisticka kola s uzsimi plasti (trek, kros).
- Terénni cykloturisté — uprednostnuji pfirodni nebo Stérkové zpevnéné cesty, a proto
pouzivaji prevazné horska kola s Sirokymi plasti a tim i vyssi priichodnosti (MTB).

1.2.3 Sportovni cyklistika

1.2.3.1 Silnicni cyklistika
Velmi pocetna skupina cyklistli, kteri vyuZivaji volny cas k jizdé na bicyklu, kde je cilem fyzicky
vykon. VyuZivaji prevazné kvalitni povrchy silnic I. - ll1. tf.

1.2.3.2 Terénni cyklistika
Dalsi pocetna skupina cyklistl, ktefi vyuZivaji volny cas k jizdé na MTB nebo specialnich
sportovnich kolech podle druhu vykonu. Vyuzivaji prevazné terén nebo upravené traté.

CX - Cyklokros, stard sportovni disciplina. Jezdi se na kolech podobnych silni¢nim, ale s hrubymi
plasti na uméle vytvorenych tratich, které jsou bez vyraznéjsich kopcu a terénnich nerovnosti.
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XC - Cross _country neboli volna jizda terénem. Je to obecné nejrozsirenéjsi druh terénni
cyklistiky.

All-mountain aneb pres hory, pres doly. Disciplina pro jezdce, ktefi si chtéji uzit pocit z jizdy
v terénu a podivat se na odlehld mista. Technicka naroc¢nost je vétsi nez u XC.

Enduro je hlavné o boji s terénem, jde o zdolani téch nejnarocnéjsich prirodnich cest.

FR - Freeride sjezdova disciplina s vyssi technickou naroc¢nosti, obvykle po upravenych trasach.
DH - Down Hill neboli rychlostni sjezdova disciplina po upravenych trasach s vysokou
technickou narocnosti.

BMX - Bicycle Motorcross se jezdi na umélych drahach s hlinénymi skoky a nerovnostmi na
specialnich kolech.

FX - Fourcross se podoba BMX, draha je vSak vedena s kopce. V jednu chvili se na ni utkavaji 4
jezdci a soutézi o prvenstuvi.

2 KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

V zasadé by cyklisté méli z bezpecnostnich a zdravotnich divodu vyuZivat komunikace oddélené
od motorového provozu. V soucasné dobé to ale nelze nikde plné zajistit i pres to, Zze vznikaji
stale nové cyklostezky. Obvykle tedy cyklisté vyuzivaji vSechny druhy komunikaci - silnice,
mistni a ucelové komunikace, samostatné cyklostezky, polni a lesni cesty. Cyklista mGze obecné
pouzivat vSechny verejné komunikace. Nesmi pouZivat komunikace, kde je vjezd cyklistl
zakazan dopravni znackou B1, B2, B8, pfip. B12, soukromé cesty a silnice oznac¢ené DZ IZ1 a 172
(dalnice a silnice pro motorova vozidla).

2.1 Cyklostezka
Cyklostezka je samostatna komunikace, uréena vyhradné pro cyklisticky nebo cyklopési

(smiseny) provoz, oznacena dopravnimi znackami C08, CO9 nebo C10. Je to pro cyklisty
nejbezpecnéjsi typ komunikace.

2.2 Ucelové komunikace

Komunikace vzniklé a provozované pro konkrétni ucel. PfredevSim jsou to lesni a polni cesty.
Mivaji rdznou uroven kvality od asfaltovych povrchi az po neudrzovany, zarostly a prakticky
nesjizdny povrch. Jejich vlastniky mohou byt fyzické ¢i pravnické osoby. Cyklistdm zde hrozi
nebezpecdi pfi potkavani s lesni ¢i zemédélskou technikou. Nejsou to tedy komunikace urcené
vyhradné pro cyklisty, a proto se na nich musi pocitat i s pohybem zvifat nebo rdznymi
prekdzkami (zavory, vykopy, padlé stromy apod.) a jinymi nebezpecnymi misty.

Cyklisté jsou povinni se po Ucelovych cestach pohybovat velmi obezfetné a predvidavé. Jizda po
téchto komunikacich je na vlastni nebezpeci kazdého uZivatele. Je tfeba také pocitat s tim, Ze
na nékteré komunikace m{Ze byt omezen pfistup verejnosti (napf. pfi tézbé dreva apod.).

2.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevainé mistni
dopravé na uzemi obce. Obce jsou jejich vlastniky a tyto komunikace spravuji. Mohou byt
provozovany v riznych rychlostnich limitech, od obytné zény az po rychlostni komunikaci, ktera
je urcena pouze silnicnim motorovym vozidlim. Proto je potreba sledovat dopravni znaceni a
cyklotrasy vést jen po malo zatizenych komunikacich, vobcich nejlépe vobytnych a
cyklistickych zénach nebo zénach 30. V nékterych pripadech je cyklistim umoznén vjezd do
pésich zén, pak byvaji oznacdeny dopravni znackou 1Z6 (4.4.2.15), nebo se umoznuje cyklistl
projizdét Useky oznacené DZ B32 (Prljezd zakazan).



2.4 Silnice
Silnice je verejné pristupnad pozemni komunikace uréena k uZiti motorovymi a jinymi vozidly a
chodci. Silnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tfid:

- silnice I. tfidy, ktera je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu a spravuje ji
Reditelstvi silnic a dalnic; silnice vystavéna jako rychlostni silnice je uréena pro rychlou
dopravu a je pfistupnd pouze silni¢énim motorovym vozidliim;

- silnice Il. a lll. tfidy jsou komunikace nizsi kategorie (krajské silnice), obvykle s mensim
provozem; jsou ve vlastnictvi kraje a ten je také spravuje.

3 ORGANIZACE A RiZENi ZNACENYCH TRAS

3.1 KCT jako garant narodniho znaceni

- spolupracuje s ostatnimi zfizovateli cyklotras a koordinuje vznik ucelené sité znacenych
cyklotras v CR;

- ptidéluje nové vzniklym cyklotrasdm celostatné platna evidenéni &isla. Cisla tras I. a Il.
tridy pridéluje ve spolupraci s narodnim cyklokoordinatorem;

- vede evidenci viech vyznagenych cyklotras v CR;

- je schopen provadét pravidelnou kontrolu a doznaleni stavajicich cyklotras v CR za
predpokladu poskytnuti financnich prostfedkd pro tuto ¢innost;

- je ochoten se podilet na propagaci vyznacenych cyklotras i cykloturistiky;

- je ochoten spolupracovat pfi budovani znacenych tras pro bikery.

3.2 Organy znaceni

KCT je garantem turistického znaleni a cykloznaéeni v Ceské republice. Za metodické
a organizaéni Fizeni znageni v rdmci celého KCT odpovida Rada znageni UV KCT, jejiz pokyny jsou
zavazné pro vSechny nizsi znackarské slozky.

3.2.1 Radaznaceni (RZ)
- zodpovida ve smyslu metodiky znaceni za jednotné provadéni znaceni,
- spolupracuje s presunovymi sekcemi pfi zpracovani metodiky znaceni jednotlivych
presund.

3.2.2 Odborné sekce (0S)
- sekce turistického znaceni,
- sekce cykloznacdeni.

3.2.3 Krajské komise znaceni (KKZ)

Na krajské Grovni pfi jednotlivych oblastnich vyborech KCT se zfizuji krajské komise turistického
znaceni a krajské komise cykloznaceni. Ty jsou detaSovanymi pracovisti jednotlivych sekci v
daném kraji a pracuji v ramci svych kompetenci samostatné.

3.2.4 Znackarské obvody (Z0)

Kazda KKZ se pak déli na znackarské obvody (ZO), které pfimo zajistuji potfebné znackarské
prace v terénu.

Podrobny rozpis ¢innosti jednotlivych slozek RZ UV KCT obsahuji U¢ebni texty pro znaékate, dil
E.

3.3 Financovani udrzby znaceni
Financovani udrzby znaceni se déje v soucasné dobé z vice zdroj:
- dotace ministerstva pro mistni rozvoj

- dotace krajskych urad(;



- dotace mikroregionu;

- dotace od sponzord.
RZ zaji$tuje na zakladé podkladd z niZdich slozek rozdéleni financi, které KCT ziska, na jednotlivé
oblasti KCT. Oblasti (na zakladé pokynii KKZ) z ptidélenych prostiedkd proplaceji cestovni
naklady a ndhrady znackai@im i dalsi nutné vydaje dle schvalenych smérnic KCT.

3.4 Legislativa CZT
- Zakon o pozemnich komunikacich 13/1997
- Zakon €. 361/2000 Sh. O provozu na pozemnich komunikacich
- Vyhlaska €. 294/2015 Sb. kterou se provadéji pravidla na pozemnich kom.
- TP 65 —Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
- TP 100 — Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
- TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty
- Metodika znaceni dalkovych cyklotras
- Metodika tvorby, propagace a znaceni dalkovych tras CR
- Dalsi dokumenty

4 ZNACENI CYKLISTICKYCH TRAS A KOMUNIKACI
4.1 Dopravni znaceni

4.1.1 Trasy znacené Cislem

Zakladni systém znaceni pouziva jedno aZ Etyrciferné &islo podle tridy daleZitosti. Cislo trasy se
uvadi na cyklistickém dopravnim znaceni. V pripadé odbocek je mozné Cislo trasy ponechat i pro
odbocku a odlisit ji velkym pismenem. Odbocky k turistickym cildm (5.1.2) je mozné oznadit
také odpovidajicim piktogramem.

4.1.1.1 Dadlkové ndarodni trasy

Tyto trasy jsou vyznaceny mezi vzdalenymi cili. Jsou oznaceny jednocifernymi (CZT I. tridy)
a dvojcifernymi &isly (CZT II. tFidy). Jejich zfizovatelem je pFevazné Ceska republika.

Mapa dalkovych CZT — (pfiloha ¢. 1)

Pfehled dalkovych CZT - (priloha ¢. 2)

4.1.1.2 Regiondlni trasy
Regionalni trasy jsou trasy doplnujici sit dalkovych tras. Jsou oznadovany jako CZT Ill. tfidy
(znaceni trojcifernymi Cisly) a jejich zfizovatelem je kraj nebo mistni samospravy a organizace.

4.1.1.3 Mistni trasy
jsou trasy na mistni Urovni, oznacuji se jako CZT IV. tFidy (jsou znaceny Ctyrcifernymi Cisly). Jejich
zfizovatelem je kraj nebo mistni samospravy a organizace.

4.1.2 Trasy znacené logem

jsou trasy znacené jinym znakem nez Cislem. PouZiti loga je moiné predevSim pro dalkové
evropskeé trasy sité EuroVelo nebo ddlkové tematické trasy, které vedou po nékolika Cislovanych
trasdch (napfriklad Hradni stezka, Greenway trasy, Euregio Egrensis, apod.). Pouziti loga na
dalkovych trasach je vidy nutné projedndvat s narodnim cyklokoordinatorem a Nadaci
partnerstvi (trasy EuroVelo). Loga se mohou uvadét na cyklistickém dopravnim znaceni.



4.1.3 Trasy EuroVelo

Garantem znaceni Evropskych znacenych cyklotras je Evropska
cyklisticka federace (ECF). Koordinatorem Evropskych tras v CR je
Nadace partnerstvi. Pfes CR budou prochdzet étyfi evropské trasy
€. 4,7,9a13. Trasy jsou znaéeny modrym logem s Cislem trasy a
umistuji se na cyklistickém dopravnim znaceni. Mapa tras
EuroVelo v CR — (pfiloha ¢. 3).

Pouziti loga EuroVelo upravuje manudl ECF. _ B

Europe Route * .4. i

* X %

EuroVelo

MOZNE ZPUSOBY POUZITI

4.1.4 Doplnkové trasy

Jsou pomocné trasy, které odbocuji z CZT k mistdm leZicim mimo znacenou trasu. Jsou to
odbocky k turistickym cildm, nadrazim, restauracim, ubytovacim zafizenim aj. Dal to jsou spojky
a propojeni mezi dvéma znacenymi trasami, nebo variantni trasy (mezi dvéma misty je mozné
zvolit vice tras, napf. kromé hlavni CZT je moZné jet i po trase pro MTB apod.).

4.2 Terénni znaceni

4.2.1 Trasy znaéené pasovym znaéenim KCT

Cykloturistické trasy, vedené narocnéjsimi terény
a vhodné pouze pro horskd kola, je moziné znacit
turistickym  (malovanym) pasovym znacenim. :mmm;m“zw
Znaceni se provadi podle Ucebnich text( dil B I sl
(priloha €. 4). Ztizuje se jen na téch Usecich tras,
které nejsou dostupné pro vozidla udrzby znaceni,
nebo pokud to vyZzaduje spravce (vlastnik) Uzemi,

pripadné pro znaceni cyklistickych naucnych stezek.

NAUGNA STEZKA STEBNICKY FOTOK

DYLEN  2s8km

Pak je nutné informovat cyklisty o zméné znaceni ze - =
vsech pfristupovych smérl. Ktomu se vyuZiva ¢
znacek 1S20 (5.2.10.5), které se instaluji v misté
zmény znaceni v obou smérech.

Udribu péasového znaceni provadi kvalifikovani

znackati a ridi je sekce turistického znaceni.

Na smérovkach terénniho znaceni se uvadi dva cile, v odlvodnénych pfipadech tfi cile. V
hornim fadku je cilové misto trasy, v dolnim fadku nejblizsi TIM. V ptipadé t¥i cild se v
prostfednim rfadku uvadi vyznamny TIM na trase. Vzddlenosti se zaokrouhluji na 0,5 km.
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4.2.2 Trasy pro terénni cyklisty

Specidlni trasy pro sportovni terénni cyklisty se znaci zvlastnim systémem znaceni, jehoz
garantem je Ceskd mountainbikova asociace - CEMBA. Znadeni je uréeno pro sportovni terénni
cyklisty (1.2.3.2). Navrh terénniho znaceni — (priloha ¢. 5).

4.2.3 Jiné druhy znaceni

V terénu se cyklista muze setkat i s cyklotrasami vyznacenymi mimo celorepublikovy systém
KCT. MiZe se jednat i o trasy znageni silniénim znaéenim (napf. na Uzemi Prahy trasy zaéinajici
pismenem , A“ nebo v Ostravé trasy znaCené pismeny, Vinarské cyklostezky znadené logem
apod. nebo trasy znacené odliSnym pasovym znacenim (napf. MniSecké okruhy) ¢i zcela jinym
systémem (napf. Toulovcovy Mastale, Cesta z mésta aj.).

Takové trasy KCT neeviduje ani neudriuje.

4.3 Dopravniznaceni obecné

4.3.1 Rozdéleni DZ
Dopravni znaceni je uvedeno ve Vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. Rozdéluje se podle provedeni na
svislé a vodorovné dopravni znaceni. Podle ucelu pouziti se SDZ déli na skupiny (vystrazné,
upravujici prednost, zakazové, prikazové, informativni, dodatkové). Cyklistické dopravni
znacky jsou ve skupiné Informativnich smérovych a oznacuiji se jako IS19, 1S20 a IS21.

4.3.2 DZ informativni smérové
Dopravni znaceni pro cyklisty je zarazeno skupiny informativni_ smérové. Znacky se odliSuji
barevnym podkladem podle urceni.

- Zeleny podklad, pismo bilé — smérové tabule pro dalnice

- Modry podklad, pismo bilé — smérové tabule pro silnice

- Bily podklad, pismo ¢erné — mistni a komunalni cile

- Rubinovy podklad, pismo bilé — nazvy ulic

- Hnédy podklad, pismo bilé — kulturni nebo turistické cile

- Zluty podklad, pismo €erné — znaéeni pro cyklisty

4.3.3 Umistovani znaceni

4.3.3.1 Boc¢ni umisténi

Znacky ani nosné konstrukce nesmi zasahovat do vymezené ¢asti dopravniho prostoru
stanovené volnou $itkou pozemni komunikace véetné &asti vymezené pro cyklisty CSN 73 6101,
73 6110, 73 6201. Nosné konstrukce znacek mohou zasahovat pouze do prichoziho prostoru
pro chodce, a to pouze za predpokladu, Ze v daném misté zlistane volna Sitka 1,50 m. Nejmensi
vodorovna vzdalenost blizsiho okraje svislé znacky véetné nosné konstrukce od vnéjsiho okraje
zpevnéné casti krajnice, pripadné od vozovky (u pozemni komunikace bez zpevnéné casti
krajnice), je 500 mm az 2000 mm. Ve vyjimecnych pfipadech je moZno v obci (na pozemni
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komunikace bez krajnice) snizit nejmensi vzdalenost na 300 mm. Tam, kde jsou zachytna
bezpecnostni zafizeni, je nutné sloupky a nosné konstrukce osazovat za deformacni zénu
zachytnych bezpecnostnich zafizeni (za svodidla).

Tam kde je to mozné, osvédcilo se osazovat sloupek se znacenim az za silnicni prikop.

4.3.3.2 Vyskové umisténi

Spodni okraj nejnize umisténé znacky, véetné dodatkové tabulky, je nejméné 1,20 m nad Urovni
vozovky, na mostnich objektech je spodni okraj nejnize umisténé znacky, vcetné dodatkové
tabulky, 2,50 m nad Urovni vozovky.

Spodni okraj velkoplosné znacky, kterd neni umisténa za svodidlem nebo na mostnim objektu,
je nejméné 1,50 m nad Urovni terénu.

V misté, kde je nutno umistit znacku do prichoziho prostoru pro chodce, je spodni okraj nejnize
umisténé znacky, véetné dodatkové tabulky, ve vySce nejméné 2,20 m pro nové umistované
znacky a pro stavajici znacky 2,00 m nad urovni vozovky nebo chodniku.

V misté, kde je nutno v odGvodnénych pfipadech umistit podpérnou konstrukci do prlichoziho
prostoru pro cyklisty, je spodni okraj nejnize umisténé znacky, véetné dodatkové tabulky), ve
vysce 2,50 m nad urovni stezky pro cyklisty nebo stezky pro chodce a cyklisty.

4.3.3.3 Smérové umisténi

Znacky a dopravni zafizeni se umistuji pfiblizné kolmo ke sméru provozu. Reflexni znacky
a reflexni dopravni zafizeni se umistuji tak, aby maximalni U¢inek odrazu svételnych paprskud
reflektord vozidel plsobil na fidice mimo obec ze vzdalenosti priblizné 100 m, v obci pfiblizné
50 m.

Na rozcestich v mistech s malym provozem nebo mimo silnice je mozné umistovat cyklistické
znacky na samostatny spolecny sloupek. Nékteré DI to povoluji. Smérovani se pak voli podle
stfedového pravidla (5.1.5.2).

4.3.3.4 Vzddlenosti mezi sloupky

Vzdalenost v podélném sméru se voli tak, aby znaceni bylo mozné vcas vnimat. Minimalni
vzdalenost mezi sloupky na pozemnich komunikacich je nejméné 30 m a v obci na dopravné
malo vyznamné pozemni komunikaci mGze byt 10 m.

Dopravni znacky pro cyklisty, pokud jsou na samostatném nosném prvku, se osazuji dle TP 100
ve vzdalenosti 10 — 30 m pred kfizovatkou, dovoluje-li to situace. PFfipousti umisténi DZ za
krizovatkou, nebo i na levé strané komunikace.

4.4 Dopravni znacky vztahujici se k cyklistické dopraveé

Pro udrZovani jednotnosti a srozumitelnosti znaceni v celé republice je nezbytné dlsledné
dodrzovat jednotné zasady znaceni vsemi znackarskymi slozkami a nepfipoustét individualni
zpUsoby znaceni, aby turista v jiném neZ domacim regionu nebyl dezorientovan odlisSnosti
znaceni. KCT zdsadné odmitd znaceni cyklotras zpGsobem pouze se podobajicim této jednotné
metodice. Rovné? tak duplicitni znaceni povazuje KCT za matouci a pokladd ho za plytvani
financnimi prostfedky. Znaceni cyklotras odliSnym zplsobem neZ zde uvedenym se
nedoporucuje.

4.4.1 Znaceni cyklistickych tras

Cyklistické trasy se znaci dopravnimi znackami IS19, IS20 a 1S21. Pouzivaji se jen v reflexnim
provedeni. Dfive se vyrabély i nereflexni, a pokud jsou jesté nékde instalované, mohou zustat
na doZiti.



Zasady pouZivani znaceni CZT a logovanych tras jsou podrobné popsany v Metodice znaceni
dalkovych cyklotras (priloha ¢. 6).

4.4.1.1 IS21 - Smérovd tabulka pro cyklisty
Pouziva se v provedeni

IS21a — pro pfimy smér,

IS21b — pro odboceni vlevo,

IS21c — pro odboceni vpravo,

IS21d — pro ukonceni trasy.

4.4.1.1.1 Vzhled, rozméry a grafika

Standardni rozmér je 300x200 mm. Na mistech Spatné pfistupnych nebo na ucelovych
komunikacich je mozné pouZit zmensené rozméry znacky na 75% plvodni velikosti — tedy v
rozmeéru 225x150.

Pouzivat znacku bez jakéhokoliv oznaceni neni dovoleno. Ptfi soubéhu vice tras je mozné na
jedné znacce IS21 uvadét jen dvé Cisla tras. Vice v odstavci (5.2.4).

Zasady popisu znacek
Podrobné zasady jsou uvedeny v Metodice znaceni dalkovych tras (priloha ¢. 6).

ZASADA ¢.1 - UMISTOVANI OZNACENI CYKLOTRAS:

-5 OBSAZUJE SE POUZE HORNI PROSTOR

POUZIT DOLNI PROSTOR JE NEPRIPUSTNE
ﬁ (MUSI VZDY ZUSTAT PRAZDNY)

ZASADA &.2 - ZAKLADNI VELIKOST TEXTU A SYMBOLU JiZDNIHO KOLA:

60 I PREDNOSTNE SE PROVADI VYSKA PISMA
ﬁ | SYMBOLU JIZDNIHO KOLA 60 mm;
) |
50! V ODUVODNENYCH PRIPADECH LZE
POUZIT VYSKU PISMA 50 mm
GS% (VYKA SYMBOLU JIZDNIHO KOLA JE VZDY 50 mm)

ZASADA é.3 - VYOBRAZENI SOUBEHU VICE CISELNE OZNACENYCH CYKLOTRAS:

36 + 361 | RazENI GISEL CYKLOTRAS ZA SEBOU.
- (ODDELUJI SE MEZEROU A ZMENSENYM "+')




4.4.1.1.2 Znaceni Cislem

Na znackach IS21a,d se pouzivd Siroké pismo, na znackach 1S21b,c se u tras IV. tfidy
z prostorovych dlvodd pouzivd uzky format pisma. Na znackdch 1S21d se pouziva prlsvitna
Cervena paska, kterd umoznuje Citelnost Cisla trasy pod paskou.

1234 | 1234 «=| |=>1234
O ) S0

IS21a 1521b 1521e

4.4.1.1.3 Znacenilogem

Misto Cisla trasy je moZné pouzit logo (4.4.1.2.3). Pokud je trasa znacena logem a neni
v soubéhu s jinou trasou znacenou cislem, uvadi se na znaéce 1 — 3 loga. Kombinace ¢isla a loga
se na jedné znacce nepfipousti.

Zasady pro umistovani loga na znackach:

73] HE | 7
F= [ =

g oo | [To]
=— —un =
Inacky [nacky Inacky
s jednim se dvéma se tremi

logem logy logy

4.4.1.2 IS19 - Smérova tabule pro cyklisty

4.4.1.2.1 Vzhled, rozméry a grafika
S touto metodikou se zavadi novy typ znacky, uréeny pro logované trasy. Celkem je to tedy jiz
treti typ znacky IS19. Pro prehlednost je rozlisSime jako typ A, B, C.

- Typ A - ptivodni (kratké znacky)
Rozmeéry znacky jsou 200x700 mm a na mnohych mistech ’

jsou jesté stale v pouzivani. Dokonce je vyrobci jesté )
dodavaji. Tyto kratké znacky je moziné pouZivat jen
samostatné, ne vSak v kombinaci s typy B a C. )
Knim se jeSté v90. letech vyrdbély i znacky IS19a,c &

v Uzkém provedeni uréené jen pro jeden cil a mGZeme na né misty jeSté narazit. Tyto
uzké znacky se uz nepouzivaji.
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- Typ B - stavajici (soucasné pouzivané)
Znacky jsou urcéeny pro trasy znacené Cisly. Rozméry
znacky jsou podle vzorovych listd 200x838 mm.
Vyrobci ale vyrabi delSi rozmér znacky s odliSnymi

&b

B

rozméry, a to od 835 az po 850 mm. Velikost pole pro Cislo trasy je také rozdilné.
Vzorovy list udava 160x160, ale v ZAS Kolove¢ vyrabi 160x130 mm, V GS Plus Brno

160x150 mm. Znacky je moZné pouzivat v kombinaci s typem C.

- Typ C- nové provedeni (pro logované trasy)
Velikost je stejna, jako u typu B. Znacka ma ale
rozsifené pole pro oznaceni trasy a zmensené cilové
pole. Rozméry pole pro islo trasy jsou 160x205 mm a
je uréeno pro nalepeni az dvou log.

Oznaceni smérovek
- 1S19a — pro smér pfimy
- 1S19b — pro odboceni vlevo
- 1S19c — pro odboceni vpravo

>

ProtoZe bude potfeba nové znacky pro logované trasy potfeba rozliSit od téch soucasnych,
zavadi se jejich pracovni oznaceni pro potreby této metodiky takto:

- Typ A oznacovat jako 1S19a(A), IS19b(A), IS19¢(A)
- Typ B oznacovat jako IS19a(B), IS19b(B), 1S19¢(B)
- Typ C oznacovat jako 1S19a(C), IS19b(C), 1S19¢(C)

Vnéjsi rozméry smérovek typuBa C

SKLADEBNOST FYZICKYCH PRVKU:

SMEROVY ZNAK

138 x 200 mm

OBDELNIK SE SMEROVYM ZNAKEM: 838 (700) x 200 mm

11
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Grafika znacek

IS19 - skladba poli

POLEOZNACENICT +  CLLOVEPOLE -+ SMEROVYZNAK.
—
160x160 |- N |
zakladni L/
160x205
pro pouiti loga . =

Pole pro oznaceni cyklotrasy
Je uréeno vyhradné pro umisténi symbolu kol, ¢isla trasy a piipadné nalepeni loga trasy. Cislo
trasy se uvadi s Cislicemi o vySce 50 mm. Na Cisla tras se pouziva prednostneé Siroky typ Cislic.

ZASADA .2 - UMISTOVANI OZNACENI CYKLOTRAS:

SO | | N | | IR conos e sk omsazuce orwi PRoSTOR
Cf)% (5% (f)% (CISELNYM | LOGOVYM OZNACENIM CT)
(TOTO NEPLATI V PRIPADE BEZ CISELNEHO OZNAGENI CT)

POUZE NASLEDNE JE PRIPUSTNE POUZIT

DOLNI PROSTOR PRO OZNACENI CT LOGEM
é% . . éﬁ;’% (LZE POUZE V PRIPADE OBDELNIKOVE VARIANTY)

ZASADA .3 - ZAKLADNI VELIKOST TEXTU A SYMBOLU JIZDNIHO KOLA:

5[1 PREDNOSTNE SE POUZIJE VYSKA TEXTU
= 50 mm A SYMBOLU JIZDNIHO KOLA 60 mm
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ISLENEHO POLE

)¢

USPORADANI

V PRIPADE CTVERCOVEHO POLE SE
SYMBOL JIZDNIHO KOLA UMISTUJE
HORIZONTALNE UPROSTRED A
VERTIKALNE VE SPODNI CASTI POLE
(S VYSKOU MEZERY OD SPODNI HRANY 15 mm)

V PRIPADE OBDELNIKOVEHO POLE SE
SYMBOL JIZDNIHO KOLA UMISTUJE
KE STRANE BLIZE K OKRAJI ZNACKY A
VERTIKALNE VE SPODNi CASTI POLE
(S DOLNIM A BOCNIM ODSTUPEM 15 mm)

CTVERCOVOU VELIKOST LZE POUZIT

V PRIPADE UPRAVY SOUCASNE ZNACKY
NEBO U NOVE ZNACKY ZA PREDPOKLADU,
ZE TO PLOCHA ZNACKY UMOZNI

A ZE ZDE PRAVDEPODOBNE NEBUDE
NUTNE DOPLNIT DALSI OZNAGENI CT

V OPACNEM PRIPADE SE SE POUZIJE
OBDELNIKOVA VELIKOST

LEGENDA:
LOGO CT

" POLE 8 CISELNYM
~.! OZNACENIMCT

ZA PREDPOKLADU, ZE V DANEM SMERU BUDOU PO CISELNE CT VEDENY VICE NEZ DVE CT
OZNACENE LOGEM, JE NEZBYTNE POUZIT DALSI SAMOSTATNOU SMEROVOU TABULI 1S19.

Cilové pole
Vzdalenost se uvadi v celych kilometrech; pokud je cil blize jak 1 km, uvadi se vzdalenost
v kilometrech, zaokrouhlené na jedno desetinné misto (0,1; 0,2; 0,3; ...).

Pokud se na znacce uvadi jen jeden cil, umistuje se vySkové doprostred pole.

Velikost pisma je 50 mm. Pismo mUze byt Siroké i Uzké, ale na cilovém poli se pouziva vidy jen
jedna Sitka pisma. Nazvy obci a mistni cile se uvadéji velkymi pismeny, kulturni, turistické a
komunalni cile pismeny malé abecedy, prvni pismeno je velké.
V cilovém poli se podle délky textu pouzije bud’ Siroky

typ pisma (je lépe Citelny z dalky) nebo uzky typ, vidy ( ) KARLOVY VARY. | 2009

ale stejny pro oba cile i pro vzdalenosti. Na znacce Dolni nadragi éqb

s jednim cilem je mozné delsi text rozlozit do obou
£2dki. ROZLOZENI TEXTU DO DVOU RADK(
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ZAKLADNI POLE CILU 'ZUZENE POLE CILU
(CTVERCOVE POLE S OZNACENIM CT) (OBDELNIKOVE POLE S OZNACENIM CT)

. TEXTOVEPOLE:450x50mm | | TEXTOVE POLE:405x50mm |

....................................................................................................................

. CELE CILOVE POLE: 490 x160mm | | CELE CILOVE POLE: 445 x 160 mm
MDZEOBSAHOVATiNEBOZTEXFOVAPG.E : MUZEOBSAHOW\T‘[NEBDETEXTOVAPOEE

............................................

ZAKLADNI ZUZENE
iRKA HO CILOVEHO POLE: 490 mm SIRKA CELEHO CILOVEHO POLE: 445 mm

TEXTOV P! 450 mm | DELKA TEXTOVEHO POLE: 405 mm |

-
TR e ,ggg
2 ..
g ;-‘E-‘)E -.
© EE

EHO POLE
160 mm

VYEKA TEXT. POLE
| 50 mm

SVETLA VYSKA CELEHO ClLOV

160 mm

WYSKY TEXTOVYCH Poul

4.4.1.2.2 Znaceni Cislem
PouZivaji se znacky 1S19 typu B. Na jedné znacce se uvadi pouze jedno Cislo trasy. Pfi soubéhu je
tfeba poutzit vice znacek.

1519a - SIROKE PiSMO

HRLBW?AE‘I' ‘

I519b- SJEIJIIH E{I.EH IS19c - UZKE PISMO, YELKE A MALE PiSMO

14



4.4.1.2.3 Znaceni logem

Pro trasy znacené logem (priloha ¢. 6) se pouZivaji znacky 1S19 typu C. Pro Cislo trasy a texty
plati zasady uvedené v predchazejicim bodu. Pokud je predpoklad, Ze v nékterych usecich
povede jen logovana trasa, je mozné pouzit znacky s Uzkym polem. Na znackach neni povoleno
uvadét nazev firmy nebo logo firmy.

Loga jsou vzdy ve tvaru Ctverce o rozméru 60x60 mm a maji stanoveny vzhled a rozmeéry:

VSECHNA LOGA VZDY VEPSAT DO CTVERCE

logo ohranicené s celoplodnou vyplni
ANO se umistuje v zakladni podobé

logo ¢lenite, bez jasného ohraniéeni
NE Ci bez celoplodné Ctvercové vypiné

neni pfipustné pouZit na znageni CT
v puvodni podobé

ANO

pro zajisténi dobré Citelnosti loga
(resp. celého znaceni) a udrzby

se pouzije vyobrazeni loga na

bilé ploSe ¢tvercového tvaru, pokud
neni grafickym manuélem dand
jing barva

GREENWAYS

ANO

PRAHASWIEN

Zasady pro poutziti loga
Loga se pouzivaji na dalkovych trasach, prednostné pro trasy EuroVelo. Dale jsou uréeny pro
tematické dalkové trasy. Priority pouZiti loga jsou v tomto poradi:

1. Evropské trasy EuroVelo

2. Dalkové preshranicni trasy

3. Dalkové narodni trasy, které vedou mimo stavajici trasy znacené cCislem, nebo jejich

prabéh stfida dvé a vice Ciselnych tras.

Logo se uvadi jen na znackach 1S19 nebo 1S20 a to vidy u toho Cisla trasy, po které dal
pokracuje. Na znackach 1S21 se logo neuvadi. Vyjimkou je jen pfipad, kdy logovana trasa vede
samostatné (nevede po zadné Ciselné trase).
Nepripousti se znaceni logem, které vede stale jen po jedné Cislované trase. Napfiklad Vitavska
trasa vede jen po trase C. 7, takze jeji dalSi oznaceni logem je povaZovano za dvojené znaceni a
je tedy neopodstatnéné.
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Pokud k ndm trasa pfichazi ze sousedni zemé, kde se obvykle trasy znaci jen logy, a na nasi
strané vede uzZ jen po jednom Cisle trasy (napf. Labska stezka po trase €. 2), je nutné na hranici
srozumitelné informovat o zméné znaceni trasy. K tomu se pozivaji znacky 1S20 (5.2.10.5).

V pripadé, Ze logovana dalkova trasa vede po nékolika trasach s rdznymi Cisly (napriklad trasa
Euregio Egrensis vede po trasach 36, 361, 362, 6 a 2198), je mozné trasu vyznacit logem i na
nasem Uzemi v souladu s metodikou znaceni dalkovych tras.

A A

KisterTepta 16 | | 6 B3| KARLOVY VARY 16
OV.KLADRUBY & | | &% | Svatosskeé skaly 3

Priklady pouziti:

1519 - 5 JEDNIM LOGEM 1519a - SE DVEMA LOGY
< 26 KARLOVY VARY |ERI 39 | [ EER | Trojstati czm) 12 )
3 ILTICE| &% | &6 | TROMEZ % 6
[S19b- S JEDNIM LOGEM, KTERE VEDE PO CIT 1519¢ -TﬁASA 5 JEDNIM LOGEM. KTERA NEVEDE PO CIT

4.4.1.2.4 Pravidla pro textaci znacek

Pfi tvorbé textové naplné vychdzime z evidencniho listu cyklotrasy. V ném je uvedeno, ktera
mista jsou cilova (C) a ktera vyznamna (V). Tato mista pak uvadime v textaci.

Cilovd mista se uvadi v hornim fadku, vyznamna mista v dolnim radku. Na dalkovych trasach
byva cilovych mist vice, nejen na koncich, ale i uvnitf trasy. Obvykle to byvaji vétsi obce, nebo
turisticky vyznamna mista ve vzdalenostech kolem 30 km.

Nazvy cild je tfeba volit s ohledem na omezeny prostor na znacce. Délka nazvu cile by neméla
mit (bez km) vice jak 15 znak( v¢. mezer pro Uzké pismo, a 12 znak( pro Siroké pismo. Je
zbytecné na vzdalenych cilech (horni radek) uvadét presnéjsi lokaci — napt. nam., Zst, centrum
apod. Staci zde uvést jen nazev obce. Presnéjsi lokaci uvadime az v dolnim fadku, na poslednim
rozcesti pred cilem; pak je nékdy nutné pti delSim textu pouZzit zkratek. Pfesnéjsi lokaci uvadime
vzdyv’JeQ plsmveny maI? al?ecedy. Tam kde tS je vmovzne, 3 (CUD) TRISEKERY | 2137
pouZivaji se prednostné piktogramy; vtom pripadé uz se <1 . MR LANE | 6%
zkratky ndzvd neuvadi.
Drive se pro hrani¢ni pfechody pouzivalo oznaceni CLO. To uz se nepouziva a misto néj se uvadi
zkratky statl s lomitkem napft. (CZ/PL) (5.2.6).

V textaci dodrzujeme nasleduijici pravidla (obrazek v pfiloze ¢. 9):

- Na kazdé smérové tabuli musi byt uvedeno vzdy nejblizsi cilové a nejblizSi vyznamné
misto. Vyznamny cil se neuvadi jen na smérovkach na poslednim vyznamném TIM pred
koncem trasy.

- Na poslednim vyznamném TIM pied cilovym (pokud neni koncovy) se uvadi v obou
fadcich cilové misto — v dolnim fadku to nejblizsi, v hornim fadku pak dalsi (ndsledujici)
misto.
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- Pravidlo jednoho cile. Kazdé cilové misto, které je jednou v textaci pouZito, se musi
vyskytovat na vSech dalSich znackach (IS19 a 1S20) az po dosaZeni tohoto cile.
NedodrZovani tohoto pravidla zplsobuje nesrozumitelnost znaceni!

- Podobné se postupuje i na kratSich trasach, pokud z jednoho rozcesti vedou dvé trasy do
stejného cile, i kdyz kazda z tras vede jinudy.

- Pomocna a dopliikova mista se na smérovych tabulich neuvadéji. Mize se vsak pouzit cil
doplnkové trasy, pokud je turisticky vyznamnym mistem, nebo vétsi obci.

- Cilovymi misty mohou byt i mista lezZici az za koncovym mistem cyklotrasy, pokud je
konec trasy malo znamé misto a pokud trasa navazuje na dalsi CZT, ktera cyklistu do
uvedeného cile dovede. Pritom je duleZité stale dodrzovat pravidlo jednoho cile.

- Nazvy obci se na smérovkach uvadéji jen pismeny velké abecedy, ostatni mista pismeny
malé abecedy.

- Zkratky a piktogramy se umistuji mezi textem a vzdalenosti k cili, pfimknuté k textu.

4.4.1.3 IS20 - Navest pred krizovatkou pro cyklisty
Znacka se pouziva prednostné jako navést pred kfizovatkou na rozcesti vice cyklotras, nebo
k vyznaceni vedeni trasy na komplikovanéjsich rozcestich.

4.4.1.3.1 Vzhled, rozméry a grafika

Vzorova grafika znacky 1S20
Cervenym $rafovanim je oznaceno textové pole

NAVEST PRED KRIZOVATKOU  PRUJEZD PO CYKLOTRASE

Rozmeéry znacky
Podle potieby je moiné znacku pouzZivat ve zmensené verzi (cca 80%), nebo ve zvétSené verzi
(cca 150%). Rozméry znacek pak jsou nasledujici:

- Zakladni rozmér 700x500 mm
- ZmensSeny rozmér 600x400 mm
- Zvétseny rozmeér 1000x750 mm

4.4.1.3.2 Pouziti

Znacka se pouziva k rozliSeni smérovani tras na slozitéjSich krizovatkach nebo tam, kde je to
financné vyhodnéjsi nez pouziti znacek 1S19. Nutno vsak brat v Uvahu, Ze 1S20 neposkytuje tolik
informaci a neni tolik pfehlednad jako 1S19. Pfi kalkulaci je tfeba pocitat s tim, Ze cena jedné 1S20
je 0 50% vyssi nez je cena znacky 1S19 (5.2.10).
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Na znacce se kromé symbolu kola uvadi:

- Tvar ktizovatky — sméry vedeni kazdé trasy se oznaci Sipkou, pfijezd ke ktizovatce je vidy

od spodniho okraje znacky.
- Cislo trasy (logo) — uvadi se u hrotu Sipky.

- Uvadi se jedno, vyjimecné dvé cilova nebo vyznamna mista s tim, Ze vzdalengjsi cil se

uvadi nad blizsim cilem.

- Nazvy obci a mistni cile se uvadéji velkymi pismeny, kulturni, turistické a komunalni cile

pismeny malé abecedy, prvni pismeno je velké.

- Velikost textu se voli podle prostorovych moznosti, ale na jedné znacce se vidy pouZije

jednotna velikost pro vSsechen text.
Piktogram turistickych cil — uvadi se u hrotu Sipky, pripadné u Cisla trasy.

Znacena trasa se na znacce zobrazuje silnéjsi Carou, ostatni odbocujici cesty maji polovicni Sifku.

V zakladnim rozméru znacky je Sitka ¢ary CZT 20 mm, ostatni cesty maji Sirku 10 mm.
Prabéh CZT se zobrazuje spojité, ostatni cesty se na CZT napojuji s malym

prerusenim. Mdlo vyznamné odbocky a spojky, které nemaiji Cislo, se o)
vyznacuji také polovi¢ni Sifkou ¢ary s prerusenym napojenim na CZT. Pak

jsou doplnény Sipkou s velikosti pomérnou k Sifce ¢ary. Kruhovy objezd se

vyznacuje vzdy silnou ¢arou po celém obvodu, i kdyz CZT vede jen po jeho i MosT
Casti. KO je ve sméru do protisméru preruSsen mezerou. V pfipadé

most (nadjezd), tunel (podjezd) a Zelezni¢ni prejezd, pokud jsou pro

potfeby se mohou na znacce schematicky zakreslit dopravni stavby - Lo
TRAT
orientaci cyklistd dulezité. Prljezd tunelem nebo pod mostem se

znazorfuje navic prerusenim cary.
Dalsi pouZiti znacky 1S20 je v odstavci (5.2.10).

o

HKARLOVY VARY
SOKOLOY

6 8

CHEB nadal
36 | = e

4.4.2 Ostatni znaceni tykajici se cyklodopravy

4.4.2.1 A19 - Cyklisté

Znacky se uziva k upozornéni na misto, kde cyklisté pravidelné nebo ve vétSim mnozstvi vjizdéji

na komunikaci nebo ji prejizdéji, nebo na usek komunikace, kde se ¢asto vyskytuji.

Umistuji se pred kazdym prejezdem vyznacenym vodorovnou znackou ¢. V8 a pred zalsténim

stezky pro cyklisty na komunikaci.
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V odlvodnénych pfipadech Ize se znackou
A19 uzit i zakazové znacky B20 ,nejvyssi
dovolena rychlost”.

Jedna-li se o zvyseny provoz cyklistl
v podélném sméru, dopliuje se znacka
A19 dodatkovou tabulkou E14 ,délka
useku” s uvedenim celkové délky useku
komunikace vyuzivaného ve vétsi mire
cyklisty. Pfi  umisténi znacky pred
prejezdem pro cyklisty je vzdalenost
mimo obec 100 — 250 m, v obci 50 — 100
m. Neni-li mozné z vainych davodl Al? A19 Al19

rozmezi vzdalenosti dodrzet, je nutno B20 E4 E3
vystraznou DZ doplnit dodatkovou

tabulkou E3a ,Vzdalenost” a udanim

skutecné vzdalenosti k pfednimu okraji vodorovné znacky V8. Pfi umisténi mimo obec je DZ
nutno vzdy doplnit dodatkovou tabulkou E3a. Tésné pred prejezdem je umisténa DZ IP 7
»Prejezd pro cyklisty”.

4.4.2.2 BO01 - Zakaz vjezdu vsech vozidel O O EEE:E,?E
B32 - Priijezd zakdzdn
Pfipadné vyjimky ze zdkazu se uvadéji na
MIMO

dodatkové tabulce E13 umisténé pod DZ,
CYKLISTY o

pfipadné s vyuzitim symbolu kola.
BO1 + E13 B32 + E13

4.4.2.3 B02a IP4 - Jednosmérny provoz
Obousmérna jizda cyklistd v jednosmérce se oznacuje svislym dopravnim znacenim -
dodatkovou tabulkou E12a pod znacku IP4 a E12b pod znacku B2.

IP4b = B2
l &

o
\ T E12a

E12b

4.4.2.4 BO08 - Zdkaz vjezdu jizdnich kol (5%
Nepopularni znacka u cyklistd. Nutno sestoupit z bicyklu a vést ho.
Obdoba pfikazové znacky Cl4a.

BO8
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4.4.2.5 B11 - Zdkaz vjezdu vsech motorovych vozidel
Naopak tato znacka umoziuje — na rozdil od motorovych vozidel — cyklistdm
vjezd. Znacka plné nahrazuje BO1 s dodatkovou E13 v mistech, kde je potfeba

umoznit vjezd cyklistim.

4.4.2.6 €07 - Stezka pro chodce
Stezka vyhrazena pouze pro chodce. Cyklisté na ni mohou vjizdét
pouze pfi kfizeni s cyklostezkou, pfitom musi dat prednost

chodcim. Jinym ucéastnikim je uZivani stezky zakdzdno. Znacka
ukoncuje platnost znacek C08a, C09a, C10a. Stezku muze pouZit
i osoba pohybujici se na osobnim pfepravniku (segway). C07a C07b

4.4.2.7 €08 - Stezka pro cyklisty
Tato DZ prikazuje cyklistim uzit v daném sméru takto

oznaceného pruhu nebo stezky. Pruhu nebo stezky smi uzit i
osoba vedouci jizdni kolo, bruslafi nebo osoby pohybujici se na
osobnim prepravniku. Pruh nebo stezku pro cyklisty Ize v jejim @%
prabéhu rovnéz vyznaclit barevné odliSenym povrchem nebo

odliSnym provedenim povrchu; jinym Gcastnikim provozu na
pozemnich komunikacich, nez pro které je tento pruh nebo

stezka urcena, je jejich uzivani zakazano. C08a co8b
4.4.2.8 C09 - Stezka pro chodce a cyklisty (smisend stezka)

DZ pfikazuje chodcim a cyklistim uZit v daném sméru takto l‘/k
oznaceného spolecného pruhu nebo stezky. Stezky smi uzit i o)

osoba vedouci jizdni kolo, bruslafi nebo osoby pohybujici se na

osobnim prepravniku. Chodci a cyklisté se nesméji navzijem

ohrozit. Znacka ukoncuje platnost znacek CO7a, C08a, ClOa. (g, 0%
Konec stezky pro chodce a cyklisty CO9b, ktera ukoncuje platnost

znacky €. C09a.

4.4.2.9 (10 - Stezka pro chodce a cyklisty (délena stezka)

Tato DZ prikazuje chodcim a cyklistim uzit v daném sméru vyznaceného samostatného pruhu
nebo stezky a oznacuje zdroven polohu pruhu pro cyklisty i chodce. Chodci a cyklisté sméji
sousedniho pruhu uZit jen pii obchazeni nebo objizdéni prekazky; znacka ukoncuje platnost
znacek C07a, C08a, C0O9a.

C10a C10b
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4.4.2.10 (14 - Jiny prikaz (Cyklisto, sesedni z kola) Cyklisto,
DZ uklddd jiny pfikaz, ktery neni mozno uloZit jinou znackou. stk%‘l’:'
Pfikaz je vyjadien napisem na znacce. PouZiva se v mistech

kde neni mozna, nebo je nebezpecna jizda na kole.

Clda Cl4b

4.4.2.11 (€02 - Prikazany smér jizdy pro cyklisty
Prikazany smér jizdy mUzZe byt pro cyklisty rozdilny od ostatni dopravy.
To se vyznacuje pomoci dodatkové tabulky E12c.

4.4.2.12 IP07 - Prejezd pro cyklisty

Touto dopravni znackou se oznacuje prejezd pro cyklisty vyznaceny
vodorovnou znackou V8 predevsim na mistech, kde by ho Fidi¢ jinak
neocekaval. Znacky se pouziva pro oznaceni kazdého prejezdu mimo
obec, zpravidla k oznadeni prejezdu situovaného mimo kfizovatku.
Znacka se umistuje bezprostfedné pred prejezdem.

4.4.2.13 IP19 - Radici pruhy

UzZitim symbolu pfislusné prikazové znacky lze prikazat uziti
fadiciho pruhu v daném sméru jen pro urcity druh vozidel,
tedy i pro cyklisty.

V prvnim pfipadé se jednd (v pravém jizdnim pruhu) o
povoleni cyklistim odbocit i vpravo, na rozdil od ostatnich
vozidel.

V druhém pripadé pravy jizdni pruh odbocuje vpravo, rovné
vede jen stezka pro cyklisty. P19 IP19

4.4.2.14 IP20 - Vyhrazeny jizdni pruh

Tato DZ vyznacuje jizdni pruh vyhrazeny pro MHD nebo kola a jeho situovani
ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhlm. Tento jizdni pruh je souc¢asné vyznacen
VDZ a napisem nebo symbolem kola. Dodatkovou tabulkou Ize vyznacit dobu,
po kterou je jizdni pruh vyhrazen. V prostoru krizovatky se vyhrazeny jizdni
pruh vyznacuje jen vodorovnymi znackami. Na znacce lze vyznacit i jizdni
pruhy v protisméru; v pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu pro jiny druh
vozidla nebo pro urcity ucel se do modrého pole vyznaci pfislusny symbol
vozidla nebo vhodny napis.
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4.4.2.15 IZ 6 - Pési zéna a Zéna pro cyklisty

Tyto DZ oznacuji oblast, napfiklad ¢ast obce, urcenou predevsim pro chodce. Cyklisté sméji do
zony vjizdét jen pokud je pod ¢arou ve spodni ¢asti znacky uveden napis nebo symbol cyklisty,
pfipadné v jaké dobé. V cyklistické zéné sméji cyklisté uzZivat vozovku v celé jeji Sifce, pricemz
nemusi jezdit jednotlivé za sebou. Jinym vozidliim neZ jizdnim kollim je vjezd do cyklistické zény
povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena ve spodni ¢asti dopravni znacky 1Z6. V cyklistické zéné smi
fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km/h. Pfitom musi dbat zvySené ohleduplnosti vici cyklistlim, které
nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. V cyklistické zoné musi cyklisté umoznit
motorovym vozidlim jizdu.

Pozn. Znacka "Zoéna pro cyklisty" zatim neni zobrazena ve vyhlasce. Nize je uveden jen
predpokladany vzhled.

ZONA PRO)] [ZONA PRO
CYKLISTY CYRLISTY
ZASOBOVANI 8 - 12 DOPRAVNI ZASOBOVAN(
OBSLUHA 645
6-14
IZ 6 I1Z6

4.5 Vodorovné dopravni znaceni

4.5.1 V8 - Prejezd pro cyklisty

Znackou V8 se vyznacuje plocha urcena pro prejizdéni cyklistl pres pozemni
komunikaci. Na kfizovatce se DZ V8 uziva samostatné, mimo kfizovatku musi byt
doplnéna svislou znackou IP7. Prejezd pro cyklisty se vyznacuje prednostné
kolmo na osu vozovky, pouze vyjimecné Sikmo. Podrobnosti o uziti a provedeni
prejezdu pro cyklisty v systému vodorovného dopravniho znaceni upravuji TP
133.

Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zdali mlze

vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni Ucastniky provozu.
Upozornéni: Nezaménovat s novym VDZ V7b - Misto pro prechazeni, které ma podobny vzhled
a je urceno jen pro chodce.

Na prejezdu pro cyklisty primknutému k prechodu pro chodce, kde je pouzita
vodorovnd znacka V8b, kterd vyznacuje plochu uréenou pro prejizdéni cyklistd
pres pozemni komunikaci. Neni-li vyznacen prejezd pro cyklisty vedle prechodu
pro chodce, pak je cyklista povinen sesednout z kola a kolo po prechodu pro
chodce prevést, pokud neni stanoveno jinak.

4.5.2 V14 - CyKlisticky vyhrazeny jizdni pruh
Obvykle se zfizuje tam, kde neni moziné zfidit oddélenou stezku pro cyklisty.
Zpravidla je znacen pfi pravém okraji vozovky. Na nékterych komunikacich v obci
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muGzZe byt cyklistdm povoleno uZivani jizdniho pruhu spolu s ostatnimi druhy vozidel, napft.
autobusy, nebo taxi.

4.5.3 V19 - Prostor pro cyklisty

Jednd se o predsunutou stopcaru s piktogramem pro cyklisty, kterd umoznuje, aby
cyklista projel krizovatkou jako prvni. Cyklista zde ceka ,na zelenou” ve
vyckavacim boxu pred ostatnimi vozidly a pro cekajiciho motoristu je cyklista
dobre viditelny. Cyklista je |épe chranén pred emisemi a prachovymi ¢asticemi.

4.5.4 V20 - Piktogramovy koridor pro cyklisty

Tato VDZ vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistl. Ridice motorovych vozidel
upozorinuje, Ze se nachazeji na pozemni komunikaci se zvySenym provozem
cyklist(. Tento koridor vSak lze vyznacit pouze pfi dodrzeni Sirkovych pomérd
komunikace dle pozadavkl dle TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty”.

Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kfizovatce s fizenym
provozem zrizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich
uZit. (Zakon 361/2000 §57).

5 METODIKA TVORBY SITE CYKLOTRAS

5.1 Obecna pravidla

5.1.1 CyKlistické znacené trasy

CZT vytvareji sit, pokryvajici celou republiku (pfiloha ¢. 1). Jsou uréeny hlavné pro cykloturisty a
slouzi k jejich orientaci a bezpe¢nému navedeni do cile. P¥i jizdé po CZT se doporucuje pouzivat
vhodnou cyklistickou mapu, nejlépe vydanou KCT.

CZT musi turistu vést spolehlivé a bezpecné terénem tak, aby nebyl nucen cestu hledat a mohl
se plné vénovat svym turistickym zajm0m. Trasy jsou vedeny po rlznych komunikacich (2.1).
Nejvhodnéjsi jsou samostatné cyklistické stezky a ucelové udrzované cesty. CZT se ale nevyhnou
vedenim po silnicich IIl. a Il. tfidy. Vedeni tras po silnicich I. tfidy se z divodu bezpecnosti
zasadné nedoporucuje!

Sit CZT je tvorena trasami rlznych tfid. Trasy I. a Il. tfidy tvofi hlavni (patefni) trasy propojujici
regiony (kraje) a jsou to prevazné ddlkové ndrodni trasy. Od téchto pak odbocuji regionalni
trasy, které doplnuji sit v regionech, a podobné mistni trasy doplnuji sit cyklotras na mistni
urovni. Tato koncepce sité pak musi byt respektovana pfi planovani nebo revizich sité
znacéenych tras v celé CR. K zachovani srozumitelnosti a jednotnosti znaceni na celém Gzemi CR
je potfeba dodrzovat jednotna pravidla vytvareni znacenych tras.

Tato metodika vychazi z dokument( uvedenych v bodé (3.4) a rozpracovava je pro pouZiti ve
znackarské ¢innosti KCT.
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5.1.2 Principy tvorby sité CZT

- Cyklistické znacené trasy by meély obecné navazovat na trasy vysSich tfid a nekfizit je.
na krizeni ukondit a za rozcestim trasu oznacit novym cislem.

- Pro cyklistické trasy se pouziva prednostné znaceni Cislem (4.1.1).

- Evropské trasy a tematické trasy je mozné znacit misto Cisla logem (4.1.2).

- Trasa ma spojovat dvé rliznd mista a nema vytvaret okruh.

- Trasa se vede tak, aby prochazela turisticky zajimavymi misty.

- Trasa by neméla zbytecné klickovat, méla by vést pokud mozno primo k cili.

- Pocatek a konec trasy umistujeme do vyznamnéjsich mist — nadrazi, obce, hraniéni
prechody, apod. Vyhybame se tomu, aby trasa zacinala na opusténych mistech napf.
mimo zastavbu obci. Pokud se tomu nelze vyhnout, pak tomuto rozcesti pfifradime
vhodné jméno, nejlépe takové, které odpovida mistni zvyklostem, a na rozcestnik
umistime tabulku s ndzvem mista (5.2.91).

- Kratkym trasam (pfiblizné do 5 km) obvykle nepfidélujeme samostatné Cdislo, ale
vyznacime je jako odbocky z hlavni trasy. Pak mohou mit Cislo shodné s hlavni trasou
doplnéné velkym pismenem (5.2.5).

- Pokud je z trasy odbocka k turisticky zajimavému nebo dlleZitému mistu, je mozné na
jeji vyznaceni pouzit misto Cisla vhodny piktogram (5.2.7).

5.1.3 Zasady pro vedeni tras

Trasy vedeme po cestach pro cyklisty nejvhodnéjsich. Pri volbé komunikaci pro vedeni trasy je
vzdy potreba volit kompromis mezi kvalitou cesty, jeji bezpecnosti a jeji atraktivitou. Priority
v tomto rozhodovdni se tézko stanovuji. Nékdy je problém se k cili viibec dostat, pak je nutné
volit i malo kvalitni nebo dopravné zatizené cesty. Jindy kcili vede vice cest, pak miieme
vybirat tu vhodnéjsi. Nékdy nam volbu trasy nepfiznivé zkomplikuji vlastnické vztahy (6.1.2).
Trasy pokud moZno nevedeme primyslovymi zénami nebo kolem skldadek apod. Pro pfti volbé
cesty musime vzdy brat v dvahu mistni podminky.

5.1.4 Vznik rozcesti - TIM

Vsude tam, kde umistujeme néjaké znaceni CZT vznika turistické informacéni misto — TIM. Podle
toho jaké informace se na ném cyklista dozvi, rozliSujeme tato mista podle dllezZitosti do Ctyr
skupin — Cilové, Vyznamné, Doplrikové a Pomocné.

Cilovd a Vyznamna TIM nazyvame obvykle rozcestimi, protoze vznikaji prevazné na kfizeni dvou
a vice tras a také v mistech napojeni jedné CZT na jinou trasu. Na téchto rozcestich se pouzivaji
prednostné znacky IS19 a cyklista zde ziska nejvice informaci (smér k cili, nazev cile a vzdalenost
k nému). Pokud je to vyhodnéjsi, pouzivame na rozcestich znaceni pomoci navésti 1S20. Je vsak
treba mit na zreteli, Ze cyklisté budou ochuzeni o informaci o vzdalenosti k cili. Mezi
jednotlivymi rozcestimi se vedeni trasy vyznacuje pomoci tabulek 1S21. Odbocky nebo spojky
z CZT se vyznacuji pomoci 1S19. Konec trasy vidy oznacujeme koncovou znackou 1S21d. Konce
odbocek a spojek se znackou 1S21d neoznaduiji.

5.1.4.1 Cilova TIM

Jsou to mista cyklotrasy, ve kterych cyklotrasa konéi nebo zacina. U cyklotras delSich nez 40 km
se cilova TIM zfizuji i v prlbéhu trasy ve vyznamnych mistech (vétSich obci, nebo turisticky
vyznamnych mistech). TIM se vyznacuje vyhradné smérovymi tabulemi IS19. V textaci IS19 se
cilové misto uvadi vidy v hornim radku. Tato TIM byvaji obvykle doplnéna i dalsi infrastrukturou
— mapy, stojany na kola, odpocivky, pristfesky apod. V evidencénim listu se oznacuji pismenem C.
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5.1.4.2 Vyznamna TIM

Jsou mista trasy, kde se kfizuji nebo napojuji dalsi CZT. TIM se vyznacCuje smérovymi tabulemi
IS19 nebo pomoci ndvésti 1S20. V textaci na 1S19 se vyznamny TIM uvadi v dolnim fadku, a to
obvykle ten nejblizsi (nasledujici). Vyznamny TIM se zfizuje i v turisticky vyznamnych mistech
(hrad, zdmek, nadrazi, apod.) i kdyZ se v ném nekfiZi s jinou trasou.

5.1.4.3 Doplitkova TIM

Jsou to mista, v nichZ je potreba cyklisty informovat o prijezdech krizovatkami, nebezpeci, nebo
zménu znaceni a jsou vyznacena navéstimi IS20. Déle jsou to mista odboceni doplikové trasy,
pak se oznacuji smérovymi tabulemi 1S19. Dopliikovd TIM se neuvadi v textaci znacek IS19 ani
1S20.

5.1.4.4 Pomocna TIM

Jsou to mista, na kterych je potfeba upresnit smér jizdy cyklistd - na kfizovatkach a odboceni.
Oznacuji se smérovymi tabulkami 1S21. Pomocna TIM se neuvadi v textaci znaéek 1S19 ani 1S20.
Umistovani pomocnych TIM neprovadime vSak u kazdé odbocujici cesty. Pokud z komunikace,
po které vede CZT odbocuji vedlejsi cesty horsi kvality, tak odbocku neni nutné osazovat
znacenim. M3 se za to, ze CZT vede stale po cesté stejné kvality.

V opacném pfripadé, kdy CZT odbocuje na cestu horsi kvality, je nutné zde znaceni umistit.
Znaceni musi byt srozumitelné, ale také ekonomické.

5.1.5 Zasady pro umistovani rozcestniki
Na rozcestich je moiné umistovat znaceni dvojim zplsobem — podle dopravniho nebo
stifedového pravidla.

5.1.5.1 Dopravni pravidlo

Kazdy pfijezdovy smér CZT k rozcesti je oznacen samostatnym rozcestnikem. Rozcestnik se
umistuje 10 — 30 m pred kfiZovatku z kaZzdého pfijezdového sméru. Pro kazdou trasu se pouZije
samostatnd znacka smeérovand podle vedeni trasy. V jednom prijezdovém sméru musi byt
vSechny znacky umistény v jedné sestavé na spolecném nosici, tak aby cyklista mél vSechny
informace o pokracovani tras na jednom misté a nemusel mezi znackami prejizdét (5.2.1). Tam
kde je to ucelné, mohou se umistovat znacky 1S21 i za kfizovatku.

5.1.5.2 Stredové pravidlo

Na rozcesti cyklotras na ucelovych komunikacich, pfipadné i na rozcestich mimo frekventované
silnice je mozné umistovat znacky na jeden spolecny sloupek pro vsechny sméry. Pak staci pro
kazdy smér pouzit jen jednu znacku. Umisténi znacek se fidi podle stfredového pravidla. Je to
podobné jako pfi umistovani smérovek na smérovnicich pésiho turistického znaceni (priloha ¢.
8). Zakladni pravidlo je, Ze pokud stoji cyklista uprostred kfizovatky, mél by vidét licové strany
vSech smérovek.

Na nékterych rozcestich to nékdy nelze plné dodrzet; pak plati, Ze ma byt viditelna predevsim ta
znacka, ktera ukazuje pokracovani té trasy, po které cyklista prijel. (5.2.2).

5.1.5.3 PoutZiti navésti IS20

Na slozitéjSich rozcestich, tam kde je to efektivnéjsi, se misto znacek 1S19 poufziji navésti 1S20.
Instaluji se vidy pred kfiZovatkou (nelze pouZit stfedové pravidlo) a pak se za kfiZovatkou
zpravidla umistuji potvrzovaci 1S21. (Je mozné je umistit na opacnou stranu protilehlé 1S20).
Navésti je mozné poutZit i pro jiné ucely znaceni (upozornéni na nebezpeci, informaci o zméné
znaceni apod.) (5.2.102).
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5.1.5.4 Znaceni dopliikovych tras

Odbocka je doplrikové trasa vedena k cili odbocky, ktery lezi mimo CZT.

Spojka je doplikové trasa vedena jinou cestou nez CZT a na konci se napojuje na stejnou nebo
jinou CZT a mUzZe také vést pres turisticky vyznamné misto.

Odbocky a spojky jsou trasy, kterym se nepfidéluje samostatné cislo, se vyznacuji jinym
zplGsobem.

Mista, kde odbocky a spojky zacinaji (konci) jsou Dopliikova TIM. Tato mista se obvykle osazuji
znackami IS19 ve vSech smérech.

Vice v odstavci (5.2.5).

5.1.5.5 Trasy sjizdné jen na MTB

Na usecich mezi dvéma TIMy, odbockach &i spojkach, které jsou sjizdné jen na MTB, a znaceni
pasovymi znackami by nebylo Gcelné, se na smérovkach IS19 uvadi se v textaci zkratka (MTB),
pfipadné vhodny piktogram (5.2.5).

5.2 Pravidla pro umistovani znaceni

Na rozcestich se umistuje znaceni pokud mozino stejného druhu, obvykle 1519, nebo 1S20.
V principu se na jednom rozcesti nepfipousti kombinovat znacky 1S19 a I1S21 (neplati pro 1S21d).
Neni také vhodné kombinovat na jednom sloupku rozméroveé odlisné smérovky IS19 (4.4.1.2.1).
Je zbyte¢né pouzivat znacky, které zdvojuji informace. Znaceni se umistuje zasadné pro oba
sméry trasy, nepripousti se znaceni jen v jednom sméru CZT. Pfipousti se na spole¢ny sloupek
umistit znacky pro oba sméry, pak se sloupek umistuje na misto dobre viditelné z obou sméra.

5.2.1 Umisténi znacek podle dopravniho pravidla

Znacky se instaluji vidy do jedné roviny. Mohou se mirné natocit licem k silnici, aby byly lépe
Citelné i z blizka. Pokud v pfimém sméru ukazuje dvé a vice smérovek, tak se u vSech znacek,
kromé vrchni, odmontuji smérové znaky (trojuhelniky). Pokud ukazuje do jednoho sméru vice

vvvvv

Znacky se umistuji se shora doll v tomto poradi:
1. 1S19a pro pfimy smér

IS19b pro odboceni vlevo

IS19c pro odboceni vpravo

IS21d (pokud zde trasa kon¢i)

W

26



Vobcich a na ucelovych komunikacich se povoluje
umistovat znacky 1S21 po levé strané komunikace, napfiklad
na opacnou stranu stdvajiciho dopravniho znaceni (viz
vedlejsi obrazek)

Na kfiZzovatkach se slozitym tvarem, kde by umisténi znacky
IS21 pred kfizovatkou nebylo jednoznacné, je mozné znacku
umistit aZ za kfizovatku. Umistuje se na misto, kde uz je
zfejmé pokracovani trasy. Podminkou je, Ze znacka musi byt
viditelnd z kfiZovatky. Tam, kde ani umisténi znacky za
kfizovatku neni jednoznacné, pouZije se ndavésti 1S20
s vyznacenym prljezdem kfiZovatkou, doplnéné potvrzovaci znackou 1S21 za kfizovatkou.

5.2.2 Umisténi znacek podle stredového pravidla

Sloupek se na rozcesti umistuje na dobre viditelné misto. Znacky umistujeme shora podle
stejnych pravidel jako v prechazejicim pripadé. Tam kde je to mozné, umistujeme sousedici
znacky do jedné roviny.

Pokud je potfeba na sloupek umistit znacku s ndazvem mista, umistuje se na nejvyssim misté.
Pod ni se umistuji znacky 1S19, nejdfive smérované v roviné horni znacky. Nejnize se umistuji
koncové znacky. Pfi tomto umisténi znacek se nepouziva znacka 1S19a (pro pfimy smér).

5.2.3 Sdruzovani znacek

5.2.3.1 Pocet znacek

Obecné plati, Ze na jednom sloupku nebo nosné konstrukci nesmi byt umistény vice nez dvé
znacky. Do tohoto poctu se nezapocitavaji dodatkové tabulky.

Tato zasada se vsak nevztahuje na nékteré informativni znacky smérové:

IS1 a7 IS5, IS19, IS22 a 1S24

Na téchto znackach lze uvadét azi 6 cild. Pfitom se doporucuje uvadét maximdlné 10
informacnich udaja. Za informacni Udaj se povazuje ndzev cile, Cislo silnice, Udaj o vzdalenosti a
symbol, pfipadné logo.

5.2.3.2 Usporadani a spolecné umisténi
- Znacky na spole¢ném nosici se umistuji symetricky pod sebou.
- Najednom nosici Ize umistovat pouze znacky téhoz typu a velikosti.
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Neni dovoleno spole¢né umistovat znacky rGznych svételnych vlastnosti (tj. nereflexni a
reflexni).

Nedoporucuje se spole¢né umistovat znacky rliznych skupin.

Smérové tabule se umistuji spole¢né tak, Ze nejvyse je smér ,pfimo”, pod ni pro smér
,vlevo” a nejnize pro smér , vpravo”.

5.2.3.3 Spolecné umisténi

Znacky pro cyklisty se pfednostné neumistuji spolecné s jinymi znackami.

Smérové tabule pro cyklisty 1S19 a smérové tabulky 1S21 Ize vyjimecné umistovat
spole¢né se smérovymi tabulemi IS3 aZz IS5 (Smérové tabule s modrym a bilym
podkladem). Pfitom musi byt sestava smérovych tabuli pro cyklisty umisténa
samostatné pod sestavou ostatnich smérovych tabuli.

Navést pred kfizovatkou pro cyklisty IS20 se umistuje vidy na samostatném nosici.
Smérové tabulky 1S21 Ize vyjimecné umistovat spolecné i se znackami pfikazovymi
majicimi vztah k provozu cyklisti (C8a, C8b, C9a, C9b, C10a, C10b, C14a, C14b).

V pripadé spolecného umisténi znacek pro cyklisty s jinymi dopravnimi znackami se
znacky pro cyklisty umistuji pod jinymi znackami. Pfitom je nutno respektovat zdsadu
uziti znacek stejnych svételnych vlastnosti.

S dopravnimi znackami 1S12a ,zacatek obce” a IS12b ,konec obce” lze spole¢né
umistovat pouze znacku B21a ,Nejvyssi dovolena rychlost”. Tyto znacky se umistuji pod
znacku oznacujici obce. V nékterych krajich je tolerovano umistovani téz 1S21.

Znacky pro cyklisty nelze umistovat na Zzadné zafizeni Zelezniéni infrastruktury (vystrazné
krize, nadrazni sloupy verejného osvétleni, trolejové stozary apod.).

Ztizovatelem cyklotras (aZz na nékteré vyjimky) neni Klub ¢eskych turistl. Pokud jsou znacky
pro cyklisty na spole¢ném sloupku s jinymi dopravnimi znackami a neni ze strany DI Policie
CR nebo SUS vyvijen tlak na jejich premisténi, ponechavame soucasny stav. V piipadé, Ze
zfizovatel finan¢né zabezpedi Upravu (napr. premisténi cykloznacek na samostatné sloupky),
pak je moZné ji provést.

5.2.3.4 Priklady spole¢ného umisténi

'KOLIN 20|

K.HORA 8 < MODRANY

—

KOLIN 25 W8 '-

PODEBRADY 8 ) (A Letize P

2248 T ot
L3) oL3)
IS3 + IS 21 IS4 + IS5 + I1S21
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Cyklisto,

sesedni
Z kola
35 + 361 T

C8+IS21  C9+IS21 C10a+IS21 C10b+IS21 Cl14+IS21

KOLIN 20 | -.
K HORA 8} «  MoDRANY

KOLIN 25 1 ¢
PODEBRADY 8 Jd \’?’( ] Letisté )

IS3 + IS19 IS4 + 1S5 + 1S19

5.2.4 Soubéhy tras
Soubéh dvou tras je moiné uvédét na spoleéné znaéce jenu sméron/ch tabulek IS21. Na znaéce

.....

formatu.
U znacek 1S21b,c se soubéh dvou tras pouZije jen v pfipadé, Ze se jednd o trasy vyssich trid.

Celkovy pocet Cislic pak nemuze byt vys$si nez Ctyri.
V ostatnich pripadech soubéh( se kazdé Cislo uvadi na samostatné znacce.

1234 + 5678 |23 +36 tmmm| |==mb 6 +361
L) O 3O

IS21a - SOUBEH DVOU TRAS IS21b - SOUBEH DVOU TRAS S21c - SOUBEH DVOU TRAS

5.2.5 Odbocky a spojky

Odbocky se znadi:
- jen v omezeném a potfebném mnozZstvi, a jen tam, kde trasa k cili neni vyznacdena jiz jinym

znacenim (napf. pésim),
- vzdy obousmérné (k cili i zpét k mistu odboceni),
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- na zacatku, smérem k cilovému mistu odbocky se pouziva vzdy znacka I1S19 s uvedenim nazvu,
kilometrové vzdalenosti a piktogramu cile umisténém nad symbolem kola. V dalSim pribéhu se
pak bude pouziva jen IS 21 s piktogramem cile misto cisla,

- ve sméru zpét k (k mistu odboceni) se opét na zacatku odbocky pouziva 1S19 s udajem ,,K
cyklotrase ....“, vzdalenost v kilometrech, misto pro Cislo zUstane prazdné a v dalsim pribéhu se
pak pouZije jen IS 21 opét bez uvedeni Cisla trasy.

Spojky mezi cyklotrasami se znaci:

- vidy obousmérné, na obou koncich spojky znackami IS19 s uvedenim - "SPOJKA NA ..." a
uvede se Cislo trasy,

- pribéh spojky se znaci znackami IS21 bez uvedeni Cisla, pokud je délka spojky pfiblizné do 5
km. Spojky nad 5 km se znaci Cislem a velkym pismenem, priéemz se pouzije jedno z Cisel
propojovanych tras. Napftiklad spojka (nad 5 km) mezi trasou 35 a 2152 se oznaci bud' jako 35A,
nebo 2152A. Pokud je v jednom misté vice spojek, odlisi se jinym pismen (35A, 35B).

Konce odbocek a spojek se koncovou znackou 1S21d neoznacuji, kromé spojek oznacenych
¢islem a pismenem (napt. 35A)

Na odbocdce k turistickému mistu se v Ciselném poli uvede vhodny piktogram. Na spojce k jiné
trase se v Ciselném poli uvadi text: SPOJKA NA a Cislo trasy. V textaci se miZe uvést ndzev mista,
kde se spojka napoji na trasu. Pokud je misto napojeni mimo obec, nebo v turisticky
nevyznamném misté, uvedou se v textaci nejblizSi vyznamna TIM na napojené trase. Pak je
tfeba dodrzet pravidlo jednoho cile.

oy Nazuss | KRASNA ¢ 3
o | Novkves i ) b | DRMOLL & 2 )

A__ ke

36 | cHes 2 S

361 | MARIANSKE LAINE 12

¥ | STARA VODA 3 &% | TRI SEKERY 7

ZADNI ZDAR | 36A

8 361A | DRMOUL (2137) 9
( D) _crijseach | &% o e )

& | Broumovska 2 > SPOJKA MEZI TRASAMI 361a 2137

Gy | butina

5.2.6 Hranicni prechody, zahranicni cile

Pokud se cilové misto nachdzi za hranici statu, uvadi se za
nazvem mista kdd statu v zdvorce, tedy pro Némecko - (D), ( 12 (D) GRIESBACH | 36A
Rakousko - (A), Polsko - (PL), Slovensko - (SK). Uvadi se 5 (CZD) ZADNIZDAR | &%
obvykle ty cile, kam vede znacena cyklotrasa (nase i
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zahranicni). Jestlize se cil nachazi v blizkosti hranice, kde je mozny prejezd pres hranici, uvadi se
v zavorce kédy obou statu s lomitkem napf. (CZ/D). Dfivéjsi popis ,CLO se jiZz nepouZiva a je
potfeba ho nahradit novym oznacenim.

Pokud je to Ucelné, je mozné pouzit znaceni cyklotras KCT i v zahraniéi.

Napfiklad pro napojeni ¢eskych tras na zahranicni, pro vedeni pfihrani¢ni trasy za hranici, pokud
na Ceské strané nejsou vhodné cesty, nebo pii vedeni trasy pres vybéZek sousedniho statu
apod. Trasu je ale mozné vyznacit jen se souhlasem mistni samospravy sousedniho statu.

PFiklad znaceni cyklotrasy KCT v Sasku:

Trasa propojuje mésta AS a Plesna pres Brambassky
vybézek a mésto Bad Barmbach. Na rozcestniku v Bad
Brambachu (na obr.) se navic propojuje Ceska trasa
2060 s mistni trasou Muzikantenradweg, ktera je
znacené logem. Trasa byla vyznadena se souhlasem
starosty v Bad Brambachu, ktery i upfesnil, kam se
znacky mohou umistit.

5.2.7 Pouziti piktogramu

Turisticky cil je mozné na znacce uvadét také piktogramem. Piktogramy se pouZivaji vidy
v ¢erné barveé. V pfipadé, Ze se jednd o samostatnou odbocku z cyklotrasy, kterd nevede po jiné
CZT, umistuje se piktogram na misto Cisla trasy. Pokud se turistické misto nachazi na CZT, uvadi
se vedle nazvu cile, na strané blize ke vzdalenosti cile. Neuvadeéji se vsak piktogramy cild, které
Ize v cili predpokladat (restaurace ve méstech a pod.)

Doporucené piktogramy — (priloha ¢. 7)

o

DV

ROZHLEDNA PAMATKA UNESCO PRIRODNI ZAJIMAYOST ZRICENINA
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d : 71 MHRNG @ 11 W

(1 Blana [d%l 50 |Nabkae m 3 PP
ODBOCKA K ROZHLEDNE MUZEUM NA TRASE EUROVELO 13

)" | | 213:.-' 36 [E| BrouMOv (ZD) 21

( 7 RRVORNA &% | | | TRISEKERY X a)

INFORMACE 0 ZST INFORMACE O RESTAURACI NA TRASE

5.2.8 Integrované znacky

Na nékterych kfizovatkach je mozné s vyhodou vyuzit stavajici dopravni znaceni pro vyznaceni
vedeni cyklotrasy. Vyuzit Ize predevsim DZ 1S09 — Navést pred kfizovatkou. Integruje se pouze
smérova tabulka 1S21a, a félie se umistuje na navésti v odpovidajicim sméru. Rozméry folie
IS21a (jen reflexni) maji byt totoZné s velkosti 1S16 pouzité na navésti, které oznacuje Cislo
silnice.

5.2.9 Oznaceni nazvu rozcesti

Rozcesti cyklotras, ktera vznikaji kfizenim tras na odlehlych mistech, se oznacuji pro lepsi
orientaci cyklistd cedulkou s nazvem mista. Pouzivad se k tomu znacka 1521 bez symbolu kola.
Predpokladem je, Ze na takto oznacenych rozcestich jsou umistény znacky na spolecném
sloupku podle stfedového pravidla. Text je mozné uvadét do jednoho nebo dvou radkd. Znacka
se umistuje na sloupku na prvni misto shora, pod ni pak jsou ostatni smérovky.

Tato tabulka neni zatim platnou DZ a nema zadné oznaceni.

Pro ucely KCT se bude pracovné oznacovat jako IS21e.
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PANSKA
ROZHLEDNA

5.2.10 Navést pred kriZovatkou

Znacka NAavést IS20 se pouziva prednostné jako navést pred kfizovatkou na rozcesti vice
cyklotras, nebo k vyznaceni vedeni trasy na komplikovanéjsich rozcestich.

Je vSak mozné ji vyuzit i pro tyto pfipady:

- Vyznadeni prGjezdu po trase

- Upozornéni na nebezpeci

- Upozornéni na zménu znaceni
- Informace pro cyklisty

5.2.10.1 Oznaceni rozcesti

Navést informuje o sméru k vyznacenym cilim, cilovém misté a Cislech cyklistickych tras. Lze je
vyuZzit i pro Usporu znacek 1S19 nebo 1S21. Na kfizeni dvou CZT misto 12 kusU 1S19 umistime
pouze 4 kusy 1S20 a pokud je to potiena, tak pro potvrzeni 4 kusy I1S21. V kazdé konkrétni situaci
nutno ale zvaZovat, zda tim nedojde ke ztraté informaci a orientace cyklistl. Znacka se umistuje
10 - 30 m pted hranici kfizovatky na samostatném nosici.

Priklady v odstavci (4.4.1.3.2).

5.2.10.2 Neprimé odboceni vlevo

Znacka vyznacuje doporuceny zplsob nepfimého odboceni vlevo. Umistuje se obvykle na silnici
s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru. Pro odboceni vlevo je pomoci vodorovného znaceni
vymezeno misto pro bezpecné zastaveni cyklistl, kde vyckaji, dokud neni silnice volna, a az pak
dokonci odboceni. Pokud vlevo odbocuje i CZT, uvede se Cislo trasy po symbolem kola.
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5.2.10.3 Vyznaceni priijezdu po trase

Znacka se pouziva pro vyznaceni vedeni jedné CZT na komplikovanych kfizovatkach v obcich
i mimo né. Cislo trasy a logo se pak uvadi pod symbolem kola.

Priklady v odstavci (4.4.1.3.2).

5.2.10.4 Upozornéni na nebezpeci

Znacka se pouziva v mistech mozného nebezpedi pro projizdéjici cyklisty, zvlasté pti kombinaci
vétsiho poctu nebezpeénych mist. Pod symbolem kola se uvadi Cislo trasy. S ohledem na
srozumitelnost sdéleni i pro projizdéjici cizince je vhodnéjsi do znacky vsunout bézné DZ. Pokud
Ize znacku nahradit jednou béZnou vystraznou DZ, pouziva se prednostné pred 1S20.

Mo o orS)

2012 2016 2026
CYKLISTO POZOR !
CYKLISTE POZOR ! CYKLISTE POZOR !
S rrc iy NEBEZPECNY SJEZD VJIZDIS NA LESNI CESTU.

POHYB PO LESNICH

KOMUNIKACICH JE
MOZNY JEN NA

VLASTNI NEBEZPECI.

JONJANVAN

PROVDE  MNEBEZEPLMA ELEXTRICKY
IEWMECELSHE  TWiBATA  OHRADHEK
TECHNIEY

Pro nékteré standardni situace je mozZné vyuzit piktogramové symboly s popisem i v cizim
jazyce. Pod piktogramem se uvadi vzdalenost k nebezpeénému mistu, nebo délka prabéhu se
Sipkami. Pod symbolem kola je také mozné uvést Cislo trasy.

o

e

100 m

ZAVORA
BARRIER GATE
SCHRANKE

o

i

t soom ¢ 30m t 100m ¢

NEROVNOST SCHODY VED KOLO
BUMPS STAIRS WALK BICYCLE
UNEBENHEIT TREPPE | FAHRRAD SCHIEBEN

NEBEZPECNE KLESAN(
DANGEROUS DOWNHILL
GEFAHRLICHE GEFALLE

RAIL TRACKS
GLEIS
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5.2.10.5 Upozornéni na zménu znaceni
V pripadech, kdy se méni druh znaceni cyklistické trasy, pouziva se pro ndvaznost trasy znacka
1S20.

&

| — (o8

5.2.11 KriZeni tras s odliSnym znac¢enim

Odboceni nebo kfizeni tras s odliSnym typem znaceni se oznacuje jako TIM. To plati pouze pro
kfizeni tras silnicniho znaceni s trasami znacené logem nebo pasovym znacenim. Pro odbocujici
trasy se zfizuje TIM cilovy (5.1.4.1), na kfiZeni tras se zfizuje TIM vyznamny (5.1.4.2).

V téchto pfipadech se na rozcestich umistuji vidy znacky 1S20 a to ze viech pfijezdovych smér(
bez ohledu na typ znaceni.

orS

STLATINA (CZID)

B
TACHOV CHEB
36 36

6  ZRIZOVANI CZT

CZT zfizuji rGzni zfizovatelé — obce, sdruZeni obci, obCanskd sdruzeni, kraje, stat, pfipadné
podnikatelské subjekty. Ti viichni by méli p¥i pfipravé CZT kontaktovat KCT a informovat ho
o svych zamérech. KCT pak se subjektem uzavird Smlouvu o pridéleni evidenéniho &isla trasy
(priloha ¢. 17). Ve smlouvé se zfizovatel zavazuje, Ze zajisti vSechna potrebna povoleni a trasu
vyznadi, a KCT Ze trasu prevezme do spravy a zakresli ji do svych map.

6.1 Navrh nové CZT

6.1.1 Planovani trasy

Trasu planujeme tak, aby spojovala jiz stavajici cyklotrasy — tedy navazovala na stavajici sit.
Konce trasy by se mély nasmérovat do vyznamnéjsich mist - centra obci, nadrazi, pamatky
apod. Pokud se kolem trasy vyskytuji turisticky zajimava mista, je vhodné trasu vést pres né,
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nebo aspon z trasy zfidit odbocku k tomu mistu. Trasu vedeme po malo dopravné zatizenych
komunikacich, a to i vétsi objizdkou ¢i po méné kvalitnim povrchu.

6.1.2 Projednani vedeni trasy

Novou trasu je potfeba projednat s mistni samospravou, krajskym uUradem, krajskou komisi
znaleni KCT a vlastniky komunikaci. Naplanovanou trasu projedeme na kole a zjistime, zda jsou
komunikace vhodné pro vedeni trasy.

Pokud trasa vede pres chranéna uzemi, je potfeba trasu projednat i se sprdvou NP nebo CHKO,
v pfipadé nékterych maloplosnych chranénych tuzemi také s krajskym ufadem.

Pokud trasa kfizuje silnici I. tfidy nebo vede po problematickych Usecich silnic, je vhodné vedeni
trasy projednat predbézné i s dopravnim inspektoratem. Po silnicich I. tf. cyklotrasy nevedeme.

6.1.3 Prazkum pozemkovych vlastnickych vztahi

Pfi prvnim projizdéni navrhované CZT je nutné zjistit majetkopravni vztahy k pozemkdm, na
kterych je CZT navrhovana. Je dllezZité jiz v této fazi seznamit predevsim soukromé majitele
pozemkl o zaméru vést CZT na jejich majetku a ziskat jejich predbézny souhlas. V zaporném
pfipadé je nutné vyhledat ndhradni vedeni. Na webu Katastralniho Uradu vyhledame vsechny
vlastniky komunikaci a vyzaddame si od nich souhlas s vedenim trasy. Bez védomi vlastnika neni
mozné umistovat znaceni na soukromych komunikacich, ani smérovat znaéeni na soukromé
cesty.

Pokud se jedna o pozemky Les( CR, obecni cesty & silnice ve spravé SUS, nebyvaji problémy
s vydanim predbézného souhlasu.

Umistovani znacek na sloupy vefejného osvétleni, elektrického vedeni apod. je také potfeba
piredem projednat s vlastniky. Betonové sloupy z vétsiny nalezi firmé CEZ distribuce a je mozné
s ni uzavrit rdmcovou smlouvu na cely kraj (priloha ¢. 13).

6.1.4 Terénni Setreni

Provedeme dlkladny prazkum pldnované trasy. Pfitom vytipujeme moZné pozice nosicl
znaceni a poridime si snimky mista, nejlépe z vice sméru. Pokud se nevyhneme osazeni novych
sloupkl v obcich (brat jiz v ivahu TP65 a TP100), tak se doporucuje zajistit si tzv. Vyjadreni o
existenci siti. To se vyZaduje u kazdého samostatného vlastnika sité (hlavné telekomunikace —
02, vodarny a kanalizace, elektrické rozvody — CEZ, plynarny — RWE). Tato vyjadfeni jsou
zpoplatnéna.

6.1.5 Pridéleni evidencniho cisla trasy

Cislo trasy pFidéluje predseda RZ. K pridéleni ¢isla se sepisuje smlouva o pfidéleni &isla (pfiloha
¢. 17) mezi KCT a zfizovatelem trasy. Stava se, Ze se vyprojektovana trasa nékdy nezrealizuje.
Cislo takové nerealizované trasy nelze jiZ pouZit na jinou trasu.

6.2 Zpracovani projektu

Projekt zpracujeme v elektronické podobé. Neni k tomu potfeba zadnych specialnich programu.
Pro kazdé jednotlivé Cislo CZT zpracujeme samostatny projekt. Kazdé rozcesti by mélo byt
pojmenovano. Nazvy rozcesti projedndame s mistni samospravou.

PFi projektovani nové trasy, kterd kfizuje nebo se napojuje na stavajici trasu a vznika tim nové
vyznamné nebo cilové TIM, je potfeba do projektu zapracovat i zménu textace smérovek
kfizené trasy.
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6.2.1 Zakres do mapy

Trasu zakreslime do mapy. Potfebujeme dvé méritka map. Celkovou mapu vétsiho méfitka,

kam se zakresli cely pribéh trasy, a pak podrobné mapy pro zdkres pozic sloupkd. Nejvhodnéjsi
jsou sekce Zakladni mapy CR v méFitku 1 : 5000, vydané CUZK.

Vyrezy map zvolime podle toho, kde jsou zakresleny pozice sloupkd. Listy podrobnych map
oCislujeme a vyznacime do nich pozice sloupku. Do kopie celkové mapy s trasou pak zakreslime
klad listd podrobnych map.

6.2.2 Vizualizace znacek

Nejvhodnéjsi je zobrazit vzhled kazdé znacky IS19 a IS20 s popisem pro kazdé jednotlivé misto a
popsat je tak, jak se budou vyrabét. Kazdy jednotlivy obrazek popiseme Cislem pfrislusné pozice.
Pokud je na jedné pozici vice znacek, je potreba je rozlisit, napfiklad podle sméru (tam, zpét).
Nesmime zapomenout na Upravu znaceni na stavajicich trasach, které nova ktizuje, nebo se na
né napojuje. Tyka se to i sousednich rozcesti na kfizujici trase, pokud na ni vznika nové rozcesti.

6.2.3 Pozice nosici

Obrazky mist (nejlépe ve formatu png) pro umisténi znaceni a sloupkd upravime na vhodnou
velikost (min. 800x600 bodd) a pfimo do snimku nakopirujeme znacky tak, aby bylo
srozumitelné jejich umisténi a smérovani.

6.2.4 Montazni plan
Do tabulky zpracujeme prehled vSech znacek podle pozic umisténi, jejich smérovani a pocty,
druh nosice a velikosti sloupkt a ostatniho materialu.

6.3 Schvaleni projektu

Novy projekt trasy je zména dopravniho znaceni. Dokument, ktery legalizuje novou cyklotrasu
je tzv. Stanoveni o zméné dopravniho znaceni, které vydava Silnicni spravni urad na pfislusné
obci s rozsifenou plsobnosti. Ten vidy pozaduje vyjadieni DI Policie CR.

6.3.1 Vyjadreni DI

Plasobnost dopravniho inspektoratu je vymezena Uzemim okresu. Pokud trasa prechdazi mezi
okresy, mizeme schvaleni projednat pfimo na krajském reditelstvi. Pokud trasa prechazi mezi
kraji, musi projekt schvalit obé krajska feditelstuvi.

6.3.2 Stanovenizmény DZ

Ke schvalenému projektu cyklotrasy od DI pfriloZime souhlasy vsech vlastnikl komunikaci,
hlavné Krajské SUS, a vyplnime zadost o Stanoveni zmény DZ. Tu pak se dvéma vytisky projektu
zasleme na odbor dopravy pfrislusné obce s rozsifenou puUsobnosti (ORP). Pokud cyklotrasa
prechazi do plsobnosti sousedni ORP, je potfeba si vyZzadat Stanoveni i od této. Obce jsou pak
povinné oznamit véem vlastnikim komunikaci informaci o zméné DZ; jeden original projektu se
Stanovenim nam vrati zpét. Kopii schvaleného projektu nové cyklotrasy zasilame na uUstiedi KCT
k archivaci.

7 KONTROLY CZT

7.1 Kontrola a adrzba znaceni cyklistickych tras

Kontroly a udrzbu znacéeni na cyklistickych trasach v CR zajistuji krajské komise cykloznageni
a jejich znackarské obvody. KKZ jsou Fizené Sekci cykloznadeni Rady znaceni UV KCT. CZT
kontroluji znackafi jednou rocné, zpravidla vdubnu az cervnu. Nasledné opravy pak bud
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svépomoci nebo dodavatelsky v ¢ervenci az fijnu. Kontroly zna¢enych tras se provadi na zakladé
znackarského prikazu (priloha ¢. 20 a 21), ktery vydava predseda ZO nebo predseda KKZ.

7.2

7.3

Cinnost predsedy krajské komise cykloznaceni
Vede soupis znacenych cyklotras ve svém kraji.
Vede prehled o udrzbé CZT v kraji.
Spolupracuje s predsedy sousednich KKZ na kontrolach a opravach CZT prechazejicich
krajské hranice.
Ve spolupraci s predsedy ZO pribézné aktualizuje stav CZT ve svém obvodu.
Vede prehled o provedenych kontrolach znaceni CZT.
Je vyhodné si vést databazi obrdzkd vsech rozcestnikd. Pomaha to pfi identifikaci zavady
a kontrole textace znacek.
Svoldva jarni a podle potfeby i podzimni schizky krajské komise cykloznaceni.
Pfipravuje finan¢ni poZzadavky na provedeni kontrol znaceni CZT na pfisti rok a zasila je
predsedovi sekce cykloznaceni. Termin: 28. Ginora
Kazdorocné zasle predsedovi sekce cykloznaceni Evidenéni list vystavenych znackarskych
ptikazl formuldr F22 (priloha ¢. 11) ve svém kraji (bez vyplnénych sloupct 8 az 11 a 14)
(priloha ¢. 12) Termin: 15. cervna
Shromazdi podklady o vysledcich kontrol CZT. Termin: 1. cervence
Pokud provadi KKZ opravy svépomoci, zpracuje souhrn potfebného materidlu a pfipravi
podklady pro objednavku matrialu, kterou pak zasle pfedsedovi sekce cykloznaceni.
Termin: 15. ¢ervence
Pokud provadi opravy dodavatelsky, zkontroluje Uplnost dokladl a odesila vysledky
kontrol predsedovi sekce cykloznaceni. Termin: 15. ¢ervence
Shromazdi vyplnéné ZP (priloha ¢. 20 a 21) a doplni v Eviden¢nim listu ZP - formular F22
sloupce 8 az 11 a 14, (priloha ¢. 12), ktery pak zasila predsedovi sekce cykloznaceni.
Termin: 31. fijna
SpInéné ZP zkontroluje a zajisti pribéiné vyplaceni odmén znackarim. Oba dily ZP
zkontroluje, podepise a dil A odesle k proplaceni, dil B zaklada.
Termin: 15. fijna
Vede prehled potifebnych prvk( pro opravu znaceni CZT.
Spolupracuje s regionalnimi organy cestovniho ruchu a dopravy.
Pribézné informuje predsedu RZ o vSech zménach ve znacdeni CZT.
Zajistuje opravy znaceni na CZT svépomoci, nebo prostfednictvim krajské SUS, nebo
prostiednictvim dodavatelské firmy.

Cinnost predsedy znackaiského obvodu
Vede evidenci CZT ve svém obvodu.
Ma prehled o stavu znaceni CZT ve svém obvodu.
Spolupracuje s predsedy sousednich obvod( na kontrole a Udrzbé CZT, které prechazi z
obvodu na obvod.
Vede prehled o provedenych kontrolach CZT.
Kazdorocné zpracuje navrh planu kontrol CZT vcetné potfebného finanéniho kryti a zasle
ho pfedsedovi KKZ. Termin: 31. prosince predchazejiciho roku
Po schvdleni planu kontrol pfipravi ZP. Delsi CZT rozdéli na vice usekd a kratké CZT
zkombinuje tak, aby na sebe pokud mozno navazovaly a na jeden ZP pfipadalo cca 25 az
35 km kontrolované trasy.
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- Na ZP vyplni zahlavi v oddilech A a B. Ke kazdému ZP pfilozi zakres kontrolované trasy na
mapé a formulair F60 (priloha ¢. 14). ZP s pfilohami pak pridéli vyskolenym
cykloznackarim. Termin: 31. bifezna

- Pokud ma predseda ZO k dispozici pasport, pak k ZP priklada pasport, tabulku a mapu se
zakresem TIM.

- VyplIni formular F22 (bez vyplnénych sloupcti 8 — 10 a 13 — 16) a zasle jej predsedovi KKZ
(pfiloha ¢. 11). Termin: 15. dubna

- Provadi kontrolu vysledk( provedenych kontrol a materidly zasle predsedovi KKZ.

- Pokud je kontrolovana CZT bez zavad, pak predsedovi KKZ zasild pouze ZP dil A a B.
Termin: prubézné, nejpozdéji vsak do 10. cervence

- Po dohodé zajistuje doplnéni znacek na prislusnych usecich ve svém Z0.

- Dle potreby navrhuje pfedsedovi KKZ znackare na Skoleni, nebo pozaduje nové. Termin:
20. unora

7.4 Cinnost cykloznac¢kare

Znackar provadi kontrolu na zakladé doruceného znackarského prikazu (pfiloha ¢. 20 a 21)
s pfilohami — formuldfe a zdkres trasy na mapé dostavd ve dvou vytiscich (pracovni verze
a Cistopis). Den uskutecnéni kontroly si voli znackar sam. Vysledky zapisuje do pfiloh béhem
kontroly; vyuctovani ZP provadi po navratu z cesty.

Pokud je znackarsky prikaz vystaven pro vice cyklotras, pak pro kazdou cyklotrasu vypliuje
samostatny formular F60 (priloha ¢. 14) i samostatnou mapku se zakresem mist zdvad. Znackar
dba na svou bezpecnost. Pfi pohybu na silnicich Il. a lll. tfidy pouziva vystraznou vestu; pfi
upevnovani znacek pracuje v rukavicich.

7.4.1 Cinnost pti kontrole v terénu

Do formulare F60 zaznamendva vsechny chybéjici nebo poskozené prvky znaceni i nosice.
Drobné zidvady mUZe opravit na misté, zejména smérovani a dotaZeni objimek, pripadné
odstranéni vegetace. Podle poradi zakresluje Cisla zdvad do mapy (priloha ¢. 24) a pod stejnym
Cislem je uvadi v F60. Je vhodné zavady fotografovat, protoze obrazek ma mnohem vyssi
vypovidajici hodnotu nez slovni popis, a také vyuZivat pfistroj GPS, kde se zaznamendva stopa
pohybu, Ize si oznadit pozici se zavadou a zavadu popsat.

Pokud znackar obdrzi tabulku pasportu (priloha ¢. 16), tak v zahlavi uvede Cislo trasy. Pak
zjisténé nedostatky zaznamenava do kolonky ,Zavada® pfislusného fadku. Pokud je nutné
vepsat novou pozici nebo obsahlejsi Udaj, zapiSe jej na rubovou stranu pasportu. V tabulce
pasportu - formular F62 (priloha ¢. 15) - zakfizkuje pozici, na které zjistil zavadu. Formular F60
se pak nevypliuje.

Znackar kontroluje pouze znaceni nachazejici se na jeho cyklotrase, v€etné znacek smérovanych
na odbocujici trasy s jinym Cislem. Nediva se tedy ,za roh” vlevo nebo vpravo, i kdyZ jsou zde
umistény znacky s Cislem trasy, kterou pravé kontroluje.
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HEEED > 8129

4308

Priklad:

Znackar projizdéjici CZT 8129 kontroluje DZ na sve trase i pro kfiZujici trasy
{tj. vdechny Zluté znacky), a to i v protisméru, ostatnich {3edivych) si nevsima.
Ty kentroluje znaékar jedouci po CZT 308,

7.4.2 Predmét kontroly znackarie
Znackar si na kontrolu trasy do terénu bere minimalné tyto pomdcky a naradi:
- Mapu se zakresem trasy
- Psaci potteby
- Jeden vytisk F60 a F61
- Pilku na ofez vétvi (ptip. zahradnické nlzky)
- Kli¢ 17x13
- Kolicky na pfitazeni pasky (nejlépe z koli¢kd na pradlo)
- Vhodny je fotoaparat (staci v telefonu) a GPS pfistroj

7.4.2.1 Srozumitelnost znaceni

Znaceni by mélo byt umisténé tak, aby ho cyklista snadno neprehlédl a aby bylo srozumitelné a
jednoznaéné. Pro cyklistu musi byt zfejmé, kam trasa pokracuje. Podle potfeby navrhne jeho
pfemisténi nebo zménu smérovani. Neni nutné umistovat znaceni na kazdou odbocujici cestu
(5.1.4.4).

7.4.2.2 Upevnéni sloupku

Sloupek rozcestniku musi byt pevné ukotveny. Vyvracené a uvolnéné sloupky se uvadi do
zapisu. Pokud je to béhem kontroly mozné, skupina ustavi sloupek do svislé polohy a v ni ho
radné zajisti.

7.4.2.3  Sprdvné smérovdni, natoceni a upevnéni znacky na nosici

Znacky musi ukazovat ve sméru vedeni trasy. Mély by byt natoéeny tak, aby byly z cesty dobfe
Citelné. Musi byt na nosici pevné uchyceny a bez pouziti montdznich nastrojd (jen rukama) se
nedaji natocit do jiného sméru (do jiné polohy).
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Znacky na jednom nosi¢i maji byt umistény tésné vedle sebe, bez mezer. Typ uchyceni by mél
byt stejného provedeni, aby byly znacky od sloupku stejné vzdaleny (licem v jedné roviné).
Volné objimky dotahne znackar klicem (pouzivaji se klice 17 a 13 nékdy 16). V pfipadé uvolnéné
pasky Bandimex ji znackar nouzové (provizorné) dotahne zasunutim jednoho ¢i vice klinkd mezi
ni a sloupek. Klinek si také muaze vyrobit na misté. Spoj je nutno bez zbytecného odkladu
kvalifikované opravit.

Uchyceni znacek na stromy se nepfipousti.

7.4.2.4  Neposkozend textace na znackdch - Citelnost

Znacka nesmi mit poskozenou textaci nebo chybéjici pismo a symboly. Znacka nesmi byt
usSpinénd, popsand nebo polepend samolepkami. Pokud je to moZné, znackar samolepky
odstrani a obnovi aspon ¢astecné Citelnost. U chybéjiciho nebo poskozeného pisma je nutné
zmérit vysku i Sirku, kterou uvede do zapisu.

Pokud je nutna vyména celé fdlie, je nutné zméfrit délku znacky. Rlzni vyrobci dodavaji na stejny
rozmér znacky odlisné fdlie, proto je vhodné zjistit vyrobce ze Stitku na rubu znacky, pokud tam
takovy Stitek je. (Znacky s hlinikovou kolejni¢kou na vratové Srouby vyrabi ZAS Kolove¢, znacky
se Zeleznou kolejnickou na Sestihranné Srouby vyrabi GS Plus Brno.) Do formulare F61 (priloha
C. 22) se zaznamenavaji texty vSech chybéjicich smérovek 1S19 a schematicky zakresli chybéjici
nebo poskozené navésti 1S20.

7.4.2.5 Viditelnost znacky

Znacky musi byt dobfe viditelné. Nesmi byt prekryté a zastinéné vzrostlou vegetaci. Znackar
muze zakladni udrZzbu provést sam; vétve odreze. Pokud je potifeba rozsahlejsi profez, uvede to
do zapisu.

7.4.2.6  Dodrzovani metodickych zdsad

Znaceni by mélo odpovidat pozadavkim uvedenych v této metodice. Rozcestniky je vhodné
fotografovat a snimky elektronicky posilat jako pfilohu k hlaseni. Pfedseda ZO nebo KKZ pak
snadno muZe podle evidenéniho listu zkontrolovat spravnost textace (Chyba! Nenalezen zdroj
odkazt.). Vsechny nedostatky se uvadi do hlaseni, a to véetné znacek, které jsou umistény na
spole¢nych nosicich s DZ v rozporu s TP 100 (5.2.3.3). Pokud je to mozZné, tak se pfi opravach
znaceni premisti.

7.4.3 Cinnost pii zpracovani vysledkii kontroly

Vsechny zjisténé zavady se uvadi ve formulari F60 (priloha ¢. 14). Vyplni se formular F61
(priloha ¢. 22), kde se podle evidencniho listu trasy doplini textace vadnych, nebo chybéjicich
znacek 1S19 a 1S20. Obrazky poskozenych znacek pak je mozné posilat elektronicky jako pfilohu
k zapisu (priloha ¢. 23). Obrazky je nutné oznacit Cislem odpovidajici pozice a Cislem trasy.
Podobné i soufadnice mista zavady je moZné zaznamendvat pfistrojem GPS a pak stopu a
pozice umistit do vhodné internetové mapy, nejlépe na cykloserver.cz, kde jsou kdykoliv
k dispozici a odkud si |ze trasu a mista zavad i s popisem kdykoliv stahnout. Vysledkem kontroly

CZT je zjisténi téchto zakladni informaci, které jsou potiebné pro provedeni opravy:

7.4.3.1  Cislo trasy
Je to zakladni informace pro identifikaci zavady. Cislo trasy je tfeba uvadét na viech
dokumentech souvisejici s opravou a vech pfilozenych snimcich.

7.4.3.2  Lokalizace mista zdavady
Zakladni dokument je mapa se zakreslenou (zvyraznénou) kontrolovanou trasou. Pozice mista
zavady se do mapy zakresli srozumitelnym zplsobem, nejlépe teréikem s Cislem. Kazdému
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nosici se pridéluje jedno Cislo. Je-li na kfiZovatce vice rozcestnikd (nosnych prvk(), dostava
kazdy své Cislo, které nesmi byt zameénitelné s ¢islem jiného nosice.

Mapa muizZe byt predavana také elektronicky, zejména na KKZ, pokud se opravy provadéji
svépomoci. Nejvhodnéjsi je vyuzit portal Cykloserver.cz. K tomu je potfeba se zaregistrovat. Je
zde moZné zaznamenat nejen vedeni trasy, ale také oznacit misto zavady s popisem a prilozit
k trase aZ 6 obrazkud. Pak uz neni potfeba F60 a F61 zpracovavat. Predseda KKZ po prihlaseni
zjisti, které trasy jsou jiz hotové a v jakém jsou stavu. Trasu i popisy zavad je mozné si stahnout
do GPS.

Dalsi moznosti je predani zakresi pomoci webu Mapy.cz, kde je moZina mnohem presné;si
lokalizace na letecké mapé, obrazky je ale nutné posilat zvlast mailem a mista se musi posilat
jako odkaz, napft. - http://www.mapy.cz/s/9iad.

MozZna je i kombinace obou, napf. pokud se odkaz na Mapy.cz uvede v popisu mista na
Cykloserveru.

7.4.3.3  Popis zavady

Zavady se uvadéji ve formulari F60 pomoci smluvenych zkratek. Kazdé zavadé se pfridéli Cislo,
kterému odpovida pozice v mapé. Pokud se opravy provadi svépomoci, mliZze se zapis predavat
elektronicky s mapou; pak se formular F60 a F61 nevypliuje.

7.4.4 Smluvené zkratky pro F60, F61

7.4.4.1 Smérovdni
- P—vpravo,
- L-vlevo,
- R—pfimo (rovné),
- K—konec cyklotrasy (pro 1S21d),
- M —oznadeni mista (pro IS21e).

7.4.4.2  Druh znacky
- 1S21 - smérova tabulka,
- 1519 - smérova tabule,
- 1S20 — navést.

7.4.4.3 Nosice znacek
- SUS - sloupek pro dopravni znacku, vétsinou priméru 60 mm (majetek Spravy a udrzby
silnic),
- VO —sloup verejného osvétleni,
- SB -sloup betonovy (napf. el. vedeni nebo verejného osvétleni),
- SD —sloup drevény,
- SS —sloupek stavajici o priméru 60 mm jen pro cykloznacky,
- SN - sloupek novy o priméru 60 mm jen pro cykloznacky, pfitom se rozlisuje jejich
délka:
e SN2,5(2,5 m pro pomocna TIM)
* SN3,0(3 m pro ostatni TIM)
* SN3,5(3,5 m pro rozcestniky se 4 a vice znackami pod sebou)
- Pokud se vyskytuje jiny nosi¢ (napf. dievény hranol, na kterém jsou cykloznacky
upevnény vruty), je nutno jej blize specifikovat (vyfotografovat).
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7.4.4.4

Zpiisob upevnéni

- O-objimka o priméru 60 mm,
- B - paska Bandimex.

7.4.5 Vyuctovani znackarskych prikazu (ZP)

Cestovni prikazy se uctuji podle aktualnich Smérnic Znac¢-1 (priloha c.

(priloha €. 19). Vzor vypInéni ZP je v priloze ¢. 20 a 21.
Strucny prehled nahrad je uveden v nasledujici tabulce:

Nahrady za kontroly cyklotras

Pfedmét nahrady | Céstka Pro casove Poznamka
rozpéti [h]")
Jizdné 2 K&/km 2) B NaleZi i pomocnikovi, a to jen na Usecich
mimo kontrolovanou trasu.
80 Kd&/os. 5-(12) Nalo3i i ovi. Pocita oy
, - alezi i pomocnikovi. Poéita se celkov
Stravné 120 Ke/os. | 12-(18) | o stré\?eny ot y
190 K¢&/os. 18 a vice
- 100 Ké/os. 4—(8)  |Nalezi jen zpracovateli. Pogita se celkovy
Zpracovan 200 Ké&/os. 8 a vice Cas straveny na cesté.

18) a Znac-2

"y Cas v zavorce je mimo rozsah - aZ (12) tedy plati jen do 11:59:59
’) Nebo podle predlozenych jizdenek véetné jizdenky za prepravu kola

8 OPRAVY CZT

Po zjisténi zavad na kontrolovanych CZT se provadi jejich opravy, a to nejlépe jesté v roce
téchto kontrol. Opravy CZT se provadi dvéma zakladnimi zpUsoby - dodavatelsky, nebo
vlastnimi silami.

8.1 Opravy vlastnimi silami

Pokud trasy vedou po komunikacich, na které neni vjezd pro motorova vozidla povolen, je
nutné si od jejich vlastnika ¢ spravce vyziadat predem povoleni vjezdu. SLesy CR ma KCT
smlouvu o spolupréci z roku 2007 (pfiloha ¢. 10), kterd umoziiuje pracovnikiim KCT povérenych
udrzbou CZT vjizdét a stat na lesnich komunikacich, nesmi vSak pfitom omezit provoz lesni
techniky a jiné lesni prace. Dokladem k znackarské cinnosti je platny znackarsky prikaz,
umistény viditelné za sklem vozu.

Upozornéni! Lesy CR nejsou povinny udrZovat sjizdnost komunikaci, po kterych vedou CZT.
Z toho dlvodu je potreba predem informovat pfislusnou Lesni spravu nebo Lesni zadvod o tom,
na jakych komunikacich se bude provadét udrzba a jestli je tam mozny prijezd, pfipadné se
domluvit na otevfeni zavor.

8.1.1 Bezpecnost prace

Cykloznackafi vidy pracuji ve skupiné alespon dvou osob. Je to nezbytné nejen kvili pracnosti,
ale hlavné z divodu bezpecnosti. Pfi opravach je nutné dodrZovat bezpecnost prace, pouZivat
kvalitni naradi, pevnou pracovni obuv, rukavice a bezpecnostni pracovni odév nebo reflexni
vesty. Pokud vozime sloupky na stfeSnim nosici nebo na pfivésném voziku, musi byt pevné
ukotveny, a pokud presahuji obrys vozidla o vice jak 0,5 m, musi byt oznaceny ¢ervenym
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praporkem. Doporucuje se pouzivat odnimatelny majak oranZzové barvy (nemusi byt uveden

v technickém prlikazu) a pouZivat ho vZdy pfi stani na silnici. Ve vozidle je dlleZité mit material
upevneén, nebo pouzivat oddélovaci mfiz, aby nedoslo ke zranéni osob pfi prudkém brzdéni
nebo nehodé.

8.1.2 Material

8.1.2.1 Objednavani materialu

Znacky a sloupky se objednavaji u predsedy RZ. Je vhodné mit k dispozici vidy urcitou zasobu
znacek, sloupkd, nahradnich cisel a pismen potrebnych velikosti (v pfedepsaném fontu) a Sipek
na IS21 pro pripadné viceprace.

Znacky 1S19 je nutné mit pripravené predem. | kdyZ v hldSenich od znackafll madme uvedeno
jaké smérovani a jakou textaci maji mit, presto je ucelné mit posledni stav rozcestniku
vyfotografovany, protoze mnohdy znackafi neuvadi popis znacky IS19 spravné nebo presné. Po
prohlédnuti obrazku rozcestniku mizZzeme textaci a smérovani znacek pred objednanim upravit.
Jinak je nutné textaci porovnat s evidencnim listem trasy.

8.1.2.2  Materidl pro opravy

S sebou je potfeba mit alespon tento zakladni material a naradi:

Uzky ry¢ nebo lopatu, krumpa¢, zabrougenou ocelovou ty¢ (délky asi 1,5m) na hloubeni dér pro
sloupky, naradi, nadobu na michani betonu, kanystr svodou, suchy beton podle poctu
betonovani (na 1 sloupek je potfeba min. 10 kg betonu), pasku Bandimex, spony, napinaci
klesté, objimky s odpovidajicimi Srouby, pilku, n0Z, zahradkarské nlzky, Zebtik, ¢i Stafle,
technicky benzin na ¢isténi znacek, hadry, 1 —2 zalozni sloupky (2,5 a 3 m).

8.1.2.3  Opravy znacek

Pfi opravach znacek prelepovanim celé folie je nutné nejprve viechny polepy sejmout, znacku
ocistit mokrym hadem (odstrani se biologické necistoty), pak benzinem (odstrani se chemické
necistoty a lepidlo po pismu). Félii lepime od smérové Sipky; odloupneme asi 5 cm kryciho
papiru, prichytime félii na hrotu znacky, srovname ji presné na znacku a podobné jako tapetu —
pomalu odloupdvame kryci papir a stale vytlacujeme silou vzduch, aby se pod félii neuzaviraly
vzduchové bublinky. Pfed nalepeni fdlie pomuze, kdyz podkladovy povrch znacky osetfime
jarovou vodou, nova fdlie jde pak lépe usadit. Poté je nutné vodu dukladné vytlacit zpod folie
napr. hadrem. Pokud nam pres veskerou snahu vznikne bublinka, propichneme ji Spendlikem a
zahladime.

K ocisténi fdlii od lepidla lze také pouzit pripravek Offka (vyrobce Ceiba, s. r. 0.). K odstranéni
pismen nebo dislic z folie Ize pouzit plochou univerzalni skrabku, pfi manipulaci s ni vSak pozor
na profiznuti félie. Pro nalepovani samostatnych Ccislic ¢i textd na félie je vhodné pouzit
prenaseci folii nebo krepovou samolepici pasku.

8.1.3 Planovani a provadéni oprav

Opravy neni vhodné provadét po jednotlivych trasach jako kontroly, ale po regionech.

Dulezité je mit presny plan jizdy a seznam vSech opravovanych mist. Osvédcilo se pouzivat
turistickou navigaci, kam si predem nahrajeme vSechny pozice mist se zavadami znaceni. Ty je
mozné importovat i spopisem zdvady z Cykloserveru.cz, pokud je tam znackafi zadavaji.
Navigace nas pak na hledanou pozici dost pfesné navede.

Na jednodenni jizdu (cca 12 h) planujeme kolem 25 opravovanych mist.

Znacky 1S21 polepené samolepkami nebo popsané znacky vétsSinou nejdou snadno ocistit, proto
je vhodnéjsi je vymeénit, a az doma vycistit nebo prelepit novou félii.
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Znacky na vlhkych mistech zarGstaji zelenymi liSejniky. Ty se daji snadno ocistit mokrym
hadrem.

Sloupky pred instalaci dole zplostime vétsim kladivem (nikdo je pak snadno nevytadhne). Jamu
pro sloupek hloubime asi do 70 cm, zalezZi na podlozZi, ¢im je mékci podlozi, tim délame jamu
hlubsi. JAmu hloubime jen na Sitku ryce. Sloupek pak do jamy zarazime, co to jde a zpocatku
zasypavame zeminou a radné udusame. Beton nalévame aZ nakonec a proklddame ho kameny
(ty se najdou skoro vSude a nemusime se s nimi vozit). Hlidame si stale zasobu vody v kanystru
a podle potieby ji na vhodném misté (z rybnika nebo potoka) dopliujeme.

8.1.4 Vyuctovani

O kazidé opravé si vedeme evidenci o spotfebovaném materidlu, provedenych opravach,
ujetych kilometrech a o celkovém casu na cesté. Vyuctovani provadime podle Smérnic Znac-1
(pfiloha €. 18) a Znac-2 (priloha €. 19).

Vyuctovani provedena na znackarském pfrikazu. Struény prehled nahrad je uveden v nasledujici
tabulce:

Nahrady za opravy cyklotras

Pfedmét nahrady Castka rz;%gﬁﬁ}’?) Poznamka

Jizdné 6 K&/km -- Na vozidlo
70 K¢&/os. 5az(12)

Stravné 105 K&/os. 12 az (18) |Nalezi i pomocnikovi
160 K&/os. 18 a vice
100 K¢& 3 4 az (8)

. 200 K& ?) 8 a vice o L
Zpracovani =3 - Nalezi i pomocnikovi
300 K& ) 4 az (8)

600 K& %) 8 a vice
Betonovani sloupku 250 Ké/ks -- -
Material Sggllzd%ﬁloienych . .

1) Cas v zévorce je mimo rozsah - a7 (12) tedy plati jen do 11:59:59
2) Céstka za zpracovani na zakladé znackarského prikazu
%) Castka za zpracovani na zakladé faktury

8.1.5 Pojisténi

Urazové pojisténi jsou od r. 2015 vsichni cykloznagkafi - €lenové KCT v ramci Grazové pojistky
Ceského olympijského vyboru u pojistovny VZP a.s.

Pojisténi z odpovédnosti ma KCT nadéle uzavienu s poj. Kooperativa a plati také jen pro
cykloznackare - €leny KCT.

8.2 Opravy dodavatelskou firmou

Podklady pro opravy jednotné pro cely kraj pfipravuje predseda SCZ (pfipadné predseda RZ) ve
spolupraci s predsedou cyklo KKZ a spolecné zajisti vybér firmy na provedeni opravy. Predseda
sekce cykloznaceni pak po dokonceni oprav informuje predsedu KKZ a zasila mu prehled
provedenych oprav.

8.2.1 Kontrola provedeni oprav

Pfedseda KKZ podle potfeb a moZnosti provadi nasledné kontroly scilem zjistit kvalitu
a spravnost provedeni oprav dodavatelskou firmou. Ktomu mimo plan oprav vydava ZP a
priklada zapis z posledni kontroly. Znackar pak zkontroluje, zda uvedené zavady byly skutec¢né
odstranény v poZzadovaném rozsahu (napt. pokud byl poZzadovan novy sloupek, zda byl skutecné
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osazen). Pripadné nesrovnalosti zfetelné vyznadi a preda predsedovi ZO spolecné s hlasenim
z kontrol.
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9 PASPORTIZACE CZT

9.1 Pasportizace obecné

9.1.1 Zakladni vymezeni pojmu
- Pasport — pravodni doklad.
- Pasportizace — sbér dat a udaji pro technicko-ekonomickou dokumentaci o stavu
objektu, nebo jednoduseji — technicka inventura stavu.

Pasportizace cyklistické znacené trasy musi dat prehled o dopravnich znackach, komunikacich,
nebezpecnych mistech, problémovych mistech, vybavenosti — mobiliafi a dalsi udaje.

9.1.2 Pasportizace pro ucely cestovniho ruchu
Podle doporuceni Centra dopravniho vyzkumu, které je vhodné pro ucely cestovniho ruchu.

9.1.2.1 Identifikacni udaje
- kategorie: nadnarodni, narodni, regionalni, mistni
- znaceni: dopravni, pasové, nestandardni véetné identifikacniho ¢isla
- délka s presnosti na 0,5 km
- prGbéh vedeni: ndzvy obci a mist na trase v€etné pocatecnich a koncovych
- zfizovatel
- spravce znaeni — garantem by mél byt kraj, ktery povéti SUS nebo KCT

9.1.2.2  Udaje o zdkladni infrastruktuie cyklotrasy
- Typ komunikace: pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty,
komunikace I. — lll. tf., mistni nebo Ucelovd komunikace bez provozu motorovych vozidel
(DZ B11), jiné.
- Druh povrchu: asfalt, dlazba, hruby asfalt, Stérkovy, hlinény, jiny.
- Technicky stav povrchu: vyhovuijici, nevyhovujici.

9.1.2.3 Udaje o bezpecnosti cyklotrasy
- Soubéh: rusny provoz motorovych vozidel, rusny pohyb pésich.
- Prekazky: rozbité krajnice, zUzeni, brod, vada v komunikaci.
- KfiZeni: Zeleznice, silnice, pési stezka.
- Stupen bezpecnosti Useku: nebezpecny, bezpecny.

9.1.2.4 Udaje o doprovodné infrastruktur‘e cyklotrasy
- Dopravni znacky: 1S19a — 1S21c, smérovky pasového znaceni vcéetné Cisla turistického
informacniho mista.
- Nosné prvky.

9.1.2.5 Udaje o mobilidri cyklotrasy
- Informacni tabule a mapy.
- Odpocivadla kryta i nekryta.
- Stojany na kola.

9.1.2.6 Udaje o turistické atraktivité cyklotrasy
- Naucna stezka.
- Historickd, kulturni a pfirodni pamatka.
- Atraktivita krajiny.
- Ubytovaci a stravovaci zafizeni.
- Hrani¢ni prechody.
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9.1.2.7 Udaje o vhodnosti cyklotrasy

Doporuceni pro druh bicyklu.
Doporuceni fyzické zdatnosti.
Doporuceni dle meteorologickych podminek.

9.2 Pasportizace pro uéely KCT

Cilem pasportizace je zjistit cilovy stav znaceni — tedy takovy, jaky by mél spravné byt.
Pasportizaci ma smysl zaclit provadét tehdy, pokud uZ je sit cyklotras vregionu ustalend
a nepredpokladaji se uz zasadni zmény.

Pasport se pofizuje ve formeé tabulky (priloha ¢. 16), ve které jsou vedena tato data:

Pozice — poradové Cislo; jednomu nosici urcité trasy pfiradit jedno Cislo.

Lokalita — stru¢ny popis co nejvice popisujici lokalitu.

Staniceni — kilometraz od pocatku cyklotrasy, zjisténa z mapy velkého méritka.
Smérovani — T —tam (od pozice 1 dal), Z— zpét (obraceny smér).

Evidencni Cislo znacky — priklad: 4285,024,1.

Typ znacky —1S21a, b, ¢, d, IS193, b, c, d, 1S20.

Orientace znacky — vlevo L, vpravo P, rovné R.

Textace —1S19, pripadné nakres 1S20.

Cislo cyklotrasy.

Nosny prvek.

ZpUsob upevnéni.

Souradnice GPS — nejlépe ve tvaru dd°mm'ss,s'’, pfipadné odkazem na podrobnou mapu
— napft. http://www.mapy.cz/s/9azZn

Pokud si objedna pasport externi zajemce, pak je moziné zaradit druh komunikace,
povrch, nadmorskou vysku apod.

Evidencni ¢islo dopravni znacky na cyklotrase se tvofi se zadanou strukturou: 4285.024.1
(pfiloha €. 15)

PFiklad formulaFe pro pasportizaci CZT pro uéely KCT a SUS je v (pfiloze €. 16).
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10

DESATERO CYKLOTURISTY

Jezdim ohleduplné k ostatnim cyklistdm, chodcim, zvifatim i k ptirodé. Rychlost mam
neustdle pod kontrolou.

Dodrzuji pravidla jizdy na silnicich, stezkach i ostatnich cestach, zejména - "Dej pfednost v
jizdé", "Pravidlo pravé ruky", "Pfednost chodcl na prechodu", nejezdim pod vlivem
navykovych latek a mimo verejné komunikace.

Neodhazuji odpadky. Co si do pfirody vyvezu si také privezu zpatky. Podle svych moZnosti
posbiram odpadky po trase.

Vim, Ze jezdim na vlastni nebezpeci. Na ucelovych, zejména pak lesnich cestach pocitam s
prekdzkami. Respektuji lesni stroje a umoznim jim prdjezd. Mistem nakladky dfeva projedu
az po pokynu obsluhy. Nikdy nevjizdim pod rameno a nakladace, nebo dokonce pod klady.
Predjizdim pomalu a ohleduplné, v¢as zazvonim, nebo zvolam "Pozor jedu!". Jsou-li pred
mnou déti Ci zvifata, zpomalim nebo i zastavim. Nezapomenu nikdy podékovat.

Pozdravim vzdy okolo jedouciho cyklistu - levou rukou nebo slovem.

Neblokuji trasu pfi zastavkach a parkuji vzdy mimo cestu.

Dbam vidy o spravny technicky stav svého kola. Mdm sebou potifebnou vybavu. Pomaham
cyklistlm v nesnazich.

V nezndmém regionu pouzivam mapu, nebo pfistroj GPS. VZdy mam s sebou nabity mobil.
Pfi nehodé s poskozenim zdravi vzdy volam tisniové Cislo (tel: 112).

Poskozené a nesrozumitelné cyklo i pési znaceni vyfotim a ohldsim na centralu KCT -
kct.markvart@volny.cz.
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11

PRILOHY

Pfilohy jsou uvedeny vsamostatnych souborech. Na nékteré pfilohy je vtextu pouzity
hypertextovy odkaz, ktery je aktivni jen tehdy, pokud jsme pfipojeni k internetu. V pfipadé

zmény adresy odkazu muZze dojit k pferusenti linky.

LN EWNRE

NNNNNNRRRRRRRRBRR
U WNROWOLWOMNOODULD WNRO

Mapa dalkovych tras CR

Seznam dalkovych tras CR

Mapa EuroVelo tras v CR

Ucebni texty dil B

Navrh zna¢eni MTB Cemby

Metodika znaceni dalkovych tras
Doporucené piktogramy turistickych cil(
Stfedové pravidlo

Schéma textace znacek IS19

. Smlouva o spolupréaci KCT-LCR

. Formular F22 ¢astecné vyplnéni

. Formular F22 po vyplnéni

. CEZ - Dohoda o umisténi znacenf

. Formular F60 - Seznam chybéjiciho znaceni — pro instalaci

. Formular F62 - Zavady na CT zjiSténé pfi kontrole podle pasportu
. Vzorovy pasport trasy

. Smlouva o pridéleni Cisla trasy

. Smérnice Znac¢-1 Nahrady kvalifikovanym znackaflim za vybrané ¢innosti a prace
. Smérnice Znac-2 Cestovni nahrady pfi znackarské ¢innosti

. Znackarsky prikaz dil A

. Znackarsky prikaz dil B

. Formular F61 — Seznam chybéjiciho znaceni — pro vyrobu

. Obrazky zavad na CZT

. Mapa se zakresy zavad na trase

. Struktura evidencniho Cisla znacky

50



12 ZAKLADNI POJMY

TIM

czT

Cyklisticka trasa
Cykloturisticka trasa
Cemba

DI

Dz

IS

KCT

KKz

Rz

sus

20

ZP

MTB

vDzZ

SDz

KO

Turistické informacni misto je misto, na némz je umisténa jakakoliv
znacka pro cyklisty

Cyklisticka znacena trasa

Trasa vyznacena silni¢nim znacenim

Cyklisticka trasa vyznaCena pasovym znacenim

Ceska asociace mountainbikingu

Dopravni inspektorat

Dopravni znacka

Znacky informacni smérové

Klub ¢eskych turist

Krajska komise znaceni

Rada znaceni

Sprdava a udrzba silnic

Znackarsky obvod

Znackarsky ptikaz (dfive cestovni pfikaz - CP)

Horské kolo (MounTain Bike), na znackach také cesta jen pro MTB
Vodorovné dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni

Kruhovy objezd

Pro potreby této metodiky se rozumi:

Hlavni cesta
Kfizovatka
Rozcesti

Odbocka

Spojka

Znacky
Smérovky
Naveést
Rozcestnik
Znaceni
I1S19e

I1S19f

1S19g

I1S21e
Tiskopis F60
Tiskopis F61
Tiskopis F62
Tiskopis F22

Komunikace s kvalitnéjsSim povrchem nez ostatni odbocujici komunikace
Misto, kde je nutné volit dalsi jizdu ze dvou ¢i vice smér( stejné kvality
Kfizeni dvou CZT, nebo napojeni jedné CZT na druhou, tedy Cilové

a Vyznamné TIM. M(iZe mit jeden ¢i vice rozcestnikd.

Nevyznamné odboceni z trasy, obvykle na Doplrikovém nebo Pomocném
TIM, smérujici k turisticky zajimavému mistu (pamatka, odpocivka,
studanka) a je nutné se po ni vratit zpét na trasu.

Propojeni dvou blizkych tras, zkratka, paralelni cesta s CZT apod., ktera
se zase napoji na stejnou nebo jinou CZT.

Tabulky pro cyklisty IS19, 1S20, 1S21

Tabulky 1IS19 a 1S21

Tabulka 1S20

Znacky umisténé na spole¢ném nosici

Souhrn znacek umisténych na CZT

Smérovka pro logované trasy — smérovani rovné

Smérovka pro logované trasy — smérovani vlevo

Smérovka pro logované trasy — smérovani vpravo

Tabulka pro oznacéeni ndzvu rozcesti

Seznam chybéjiciho znacéeni cyklistické trasy pro instalaci

Seznam chybéjiciho znacdeni cyklistické trasy pro vyrobu znacek
Seznam zavad na CZT zjisténé pfti kontrole podle pasportu

Evidencni list znackarskych prikaz(

Zpracoval kolektiv autor(:
Miroslav Landa — cyklotrasy-kvk@seznam.cz

Karel Raich — karelraich@seznam.cz

Petr Havel — petr@petrateam.cz
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